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1. PERUS- JA TUNNISTETIEDOT 

1.1 Tunnistetiedot 

Lepola IV 

Asemakaava ja asemakaavan muutos 

Diaarinumero JARDno-2018-974 

Kaavatunnus 220011 

Asemakaava koskee: 

22. eli Lepolan kaupunginosan osia kiinteistöistä 186-401-1-2773, 186-871-1-4, 186-871-1-5, 186-
895-2-13 ja 186-401-1-441. 

Asemakaavan muutos koskee: 

22. eli Lepolan kaupunginosan yleistä pysäköintialuetta ja suojaviheraluetta. 

Asemakaavalla muodostuu: 
22. eli Lepolan kaupunginosan asuinkerrostalojen, asuinpientalojen ja erillispientalojen 

korttelialuetta, asumista palvelevaa yhteiskäyttöistä korttelialuetta sekä lähivirkistys-, pysäköinti-, 
katu- ja rautatiealuetta. 

Laatija: Järvenpään kaupunki, Kaupunkikehitys, Kaavoitus ja liikenne 

Yhteyshenkilö: Terttu-Elina Wainio, Seutulantie 12, PL 41, 04401 JÄRVENPÄÄ, puhelin 040 315 
2353, sähköposti etunimi.sukunimi@jarvenpaa.fi 

 

1.2 Kaava-alueen sijainti 

Kaava-alue sijaitsee noin 1,5 km Järvenpään keskustasta etelään, rautatien länsipuolella Ainolan 
seisakkeen tuntumassa. Suunnittelualue rajoittuu idässä päärataan, etelässä Ristinummen 

kaavoittamattomaan peltoalueeseen sekä pohjoisen ja lännen suunnassa Lepola I, Lepola II ja 
Lepola III kaava-alueiden lähivirkistysalueisiin, asuinkortteleihin ja julkisten rakennusten 
korttelialueeseen sekä Ainolanväylään. 

mailto:etunimi.sukunimi@jarvenpaa.fi
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Suunnittelualueen sijainti opaskartalla. 

 

1.3 Kaavan nimi ja tarkoitus 

Lepola IV 

Asemakaavalla suunnitellaan Lepolan aluetta täydentävää, monipuolista asuinrakentamista julkisen 
liikenteen tuntumaan. Tavoitteena on rakentaa alueesta erityisesti pääkaupunkiseudulla 
työssäkäyvien lapsiperheiden keidas, jossa arki on sujuvaa ja turvallista. Alue tarjoaa laadukkaan 

kaupunkimaisen asumisen kokemuksen korkeatasoisessa kaupunkikeskuksessa, joka saadaan 
aikaan tehokkaalla rakentamisella ja laadukkailla julkisilla ulkotiloilla. 

Alueelle on suunniteltu asuinkerrosalaa yhteensä noin 33.500 k-m2, josta on noin 26.400 k-m2 

kerrostaloja, 3700 k-m2 asuinpientaloja (rivitalo, townhouse) ja 3440 k-m2 
erillispientalorakentamista. Alueelle tulee noin 600 asuntoa ja 1500 asukasta. 
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Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista 

Liite 1. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 
Liite 2. Asemakaavakartta ja -määräykset 

Liite 3. Havainnekuvat 
Liite 4. Lyhennelmät lausunnoista, mielipiteistä ja muistutuksista sekä kaavoituksen vastineet  
Liite 5. Asemakaavan seurantalomake 

Liite 6. Rakentamistapaohje 
Liite 7. Lepola IV asemakaava, meluselvitys. Ramboll 31.1.2020 
Liite 8. Lepola IV asemakaava, selvitys raideliikenteestä aiheutuvasta tärinästä ja 

runkomelusta. Ramboll 13.1.2020 
 

Tausta-aineistot 

‐ Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet (1.4.2018). 

‐ Uudenmaan maakuntakaava ja vaihemaakuntakaavat (Uudenmaan liitto). 

‐ Järvenpään yleiskaava 2020 (kv 9.8.2004 § 64). 

‐ Järvenpään yleiskaava 2040. Rakennemallit (kv 18.6.2018 § 65). Ehdotusaineisto (nähtävillä 

11.3. – 22.4.2020). 

‐ Lepolan osayleiskaava (kv 15.6.2009 § 93). 

‐ Pääradan lisäraide II-ratasuunnitelma (Liikennevirasto). 

‐ Järvenpään maisemaselvitys. Järvenpään kaupunki, MA-arkkitehdit 2000. 

‐ Järvenpään viherrakenteen arvot ja hyödyt. Suomen ympäristökeskus, Järvenpään kaupunki 
2016. 

‐ Lepola IV, suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailu 2018  
https://www.jarvenpaa.fi/--Lepola_IV--/sivu.tmpl?sivu_id=9907 

‐ Lepola IV, kunnallistekniikan yleissuunnitelma, Ramboll 2020. 

‐ Resurssiviisas Järvenpää –tiekartta (kv 11.11.2019 § 83). 
‐ Meluselvitys Lepolan alue, Järvenpää. Lausunto 3809-2. Helimäki Akustikot 2008. 
‐ Värähtelyselvitys, Lepolan alue, Järvenpää. Lausunto 3809-3. Helimäki  Akustikot 2008. 

‐ Värähtelyselvityksen täydennys, Lepolan alue, Järvenpää. Lausunto 3809-6a. Helimäki  
Akustikot 2009. 

 

  

https://www.jarvenpaa.fi/--Lepola_IV--/sivu.tmpl?sivu_id=9907
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2. TIIVISTELMÄ 

2.1 Kaavaprosessin vaiheet 

Vireilletulosta ilmoittaminen kuulutus 21.3.2018 

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 14.3.2018 

Asemakaavaluonnos nähtävänä MRL 62§, MRA 30§ 28.5.-28.6.2019 

Kaupunginhallitus 31.3.2020 § 96 

Asemakaavaehdotus julkisesti nähtävänä MRL 65§ ja MRA 27§  15.4. – 14.5.2020 

Kaupunginhallitus pvm § 

Kaupunginvaltuusto hyväksynyt pvm § 

 

2.2 Asemakaava 

Lepolan asuinkortteleita ja lähivirkistysalueita täydennetään uusilla alueilla Ainolanväylän ja 
rautatien koilliskulmassa. Lepolanväylä, osa Ainolanväylästä ja niiden välinen Siltavahdinkatu 
osoitetaan katualueeksi asemakaavassa. Nykyisen pysäköintialueen aluevarausta Ainolanväylän 

eteläpuolella tarkistetaan. 

Asemakaava-alueelle tulee laatia erillinen tonttijako asemakaavan hyväksymisen jälkeen. 

 

2.3 Asemakaavan toteuttaminen 

Asemakaava on mahdollista toteuttaa heti kun se on saanut lainvoiman, tarpeelliset 
kiinteistötekniset toimenpiteet on suoritettu ja kunnallistekniikka on toteutettu riittävään 

valmiuteen. Pihakatu ja hulevesirakenteet sekä Lepolanväylän pohjoispää Väärävarrelle saakka on 
tarkoitus rakentaa vuonna 2020. Lepolanväylän eteläosa on tarkoitus rakentaa vuoden 2020 
jälkeen. 
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3. LÄHTÖKOHDAT  

3.1 Selvitys suunnittelualueen oloista 

Alueen yleiskuvaus 

Suunnittelualueen pohjoisosa on rakentamatonta peltoa, jonka keskellä on metsäsaareke. 
Suunnittelualueen pohjois- ja länsipuolella sijaitsevat Lepola I ja Lepola III asuinkorttelit on 
rakennettu viime vuosina. Suunnittelualueen kaakkoispuolelle on suunnitteilla Ainolan aluekeskus, 

jonne on tulossa monipuolista asuinrakentamista ja palveluja. Suunnittelualueen itäpuolella on 
päärata. Nykyinen Ainolan seisake tullaan siirtämään etelämmäs Ainolan aluekeskuksen kohdalle. 

 

 

Suunnittelualue ilmakuvassa 2019. Likimääräinen rajaus keltaisella. 

Luonnonympäristö 

Peltoalue on viljelykäytössä. Maasto on melko tasaista, korkeus noin +47…49 mpy. 

Metsäsaarekkeen kohdalla on kukkula, jonka korkein kohta on noin +52 mpy. Maaperä 
suunnittelualueella on pääosin savimaata; metsäsaarekkeen kohdalla on kalliota ja Ainolanväylän 
tiealueella osittain moreenia.  

Rakennettu ympäristö 

Suunnittelualueella on Ainolan seisake laitureineen, Ainolanväylä sekä sen eteläpuolinen 
liityntäpysäköintialue. Alue on muilta osin rakentamatonta. Suunnittelualueen pohjoispuolella on 

Lepola I asuinalue ja länsipuolella Lepola III pientaloaluetta. Rautatien itäpuolella on Kyrölän 
pientaloalueita. Suunnittelualue rajautuu eteläosastaan päiväkotitonttiin ja Ainolan 
jalkapallokenttään. 
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Väestön rakenne ja kehitys kaava-alueella 

Suunnittelualueella ei ole asukkaita. Lepola I ja Lepola III-alueiden myötä lähiympäristöön on 

tullut uusia asukkaita. Kaupungin paikkatietojen mukaan (5/2019) Ainolan junaseisakkeen 
lähiympäristössä asuu likimain 600 metrin laajuisella vyöhykkeellä n. 2450 asukasta ja kilometrin 
laajuisella vyöhykkeellä n. 4700 asukasta. 

Asuminen, palvelut, työpaikat, elinkeinotoiminta 

Suunnittelualueella ei ole asukkaita, työpaikkoja tai palveluja. Suunnittelualueen vieressä on 
päiväkoti. Lähin koulu on Sipoontien pohjoispuolella noin kilometrin päässä ja kaikki keskustan 

palvelut ovat noin 1,5 km päässä suunnittelualueelta. Ainolan seisake sijaitsee suunnittelualueen 
vieressä. Alueella ei ole maanviljelyksen ohella muuta elinkeinotoimintaa. 

Virkistys 

Lähialueilta löytyy Ainolan jalkapallokenttä sekä kävelymatkan päässä useita leikkipuistoja: 
Vakkanen on noin 100 metrin päässä. Lepola II-alueen Kareliapuisto ja Kyrölän Orvokkipuisto ovat 

noin 500 metrin päässä. Rantapuiston eteläosiin on matkaa noin 1,3 kilometriä. Suunnittelualueen 
peltoalueilla ylläpidetään hiihtolatuja lumitilanteen salliessa. 

Liikenne 

Suunnittelualueella ei ole katuverkkoa. Lepolanväylä on kokoojakatu, joka on toteutettu 
suunnittelualueen pohjoispuolelle. Ainolanväylältä on ajoyhteys liityntäpysäköintialueelle. Ainolan 

seisake sijaitsee alueen vieressä. Lepolan lähivirkistysalueille on toteutettu kevyen liikenteen 
reitistö, ja radan alitse on kevyen liikenteen yhteys Kyrölän suuntaan. 

Rakennettu kulttuuriympäristö ja muinaismuistot  

Suunnittelualue on kokonaisuudessaan valtakunnallisesti merkittävää rakennettua 

kulttuuriympäristöä, Tuusulan Rantatien kulttuurimaisemaa. Suunnittelualueella ei ole suojeltuja 
rakennuksia tai muinaismuistokohteita. 

Tekninen huolto 

Varsinaisella suunnittelualueella ei ole rakennettua kunnallistekniikkaa Ainolan junaseisakkeen 
laitureita lukuunottamatta, mutta huomattavaa kunnallisteknistä rakentamista on odotettavissa 

lähivuosina. Valmiuksia kunnallistekniikan rakentamiseen on mm. jo rakennetun Lepolanväylän 
katualueen eteläpäässä, Ainolanväylällä sekä ennestään asemakaavoitetuilla ja rakennetuilla 
lähivirkistysalueilla suunnittelualueen pohjois- ja länsipuolella. Alueen pohjoisosan 

suojaviheralueella on jätevesipumppaamo ja kunnallistekniikan verkostoja. 

Järvenpäässä on Kiertokapula Oy:n hallinnoima kunnallinen jätehuolto. Ainolanväylän eteläpuolella 
on matkaviestitukiasema. 

Hulevedet 

Suunnittelualue sijaitsee Tuusulanjärven Räikilänojan valuma-alueella. Räikilänoja kerää hulevesiä 
laajalta, noin 410 hehtaarin kokoiselta alueelta mm. Kinnarista, Kyrölästä, Lepolasta ja 
Ristinummelta.  

Suunnittelualueen hulevesiä johdetaan avo-ojien kautta hulevesiviemäriin suunnittelualueen 
lounaiskulmaan, josta edelleen pääradan reunustan avo-ojien ja Aallottarenpuiston 
hulevesirakenteen kautta Räikilänojaan ja Tuusulanjärveen.  

Ympäristönsuojelu, ympäristöhäiriöt 

Rautatieliikenne aiheuttaa alueelle jonkin verran melua ja tärinää. Asemakaavatyön yhteydessä 

alueelta on laadittu melumallinnus, jonka pohjalta arvioidaan meluhaittojen vähentämiskeinot. 
Rautatieliikenteen tärinähaittoja on selvitetty mittauspisteiden avulla vuosina 2008-2009. Selvitystä 
on täydennetty vuonna 2019 (Ramboll 2020).  



 

11 

 

Maanomistus 

Suunnittelualueen maanomistus on pääosin Järvenpään kaupungilla. Rata-alueet omistaa Suomen 
Valtio, joita hallinnoi Väylävirasto. Järvenpään kaupunki on tehnyt Poikkitien (entinen seututie 145) 

tiealueosuuksia koskevan kadunpitopäätöksen, jolla tiealueen kunnossapito on siirretty kaupungille 
1.10.2018 alkaen. 

Kaava-alueeseen sisältyvät kiinteistöt 186-401-1-2773, 186-22-9908-3 ja osat kiinteistöistä 186-
401-1-441, 186-871-1-4, 186-871-1-5 ja 186-895-2-13.  

 

 

Maanomistustilanne 2019. Keltaisella väritetyt alueet Järvenpään kaupungin omistuksessa. 

 

3.2 Suunnittelutilanne 

Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, päätökset ja selvitykset 

Maakuntakaava 

Uudenmaan maakuntakaavassa (8.11.2007) suunnittelualue on merkitty taajamatoimintojen 
alueeksi. Suunnittelualue on osa valtakunnallisesti merkittävää kulttuuriympäristöä (RKY 2009). 

Alueen länsireunalla kulkee seudullinen siirtoviemäri. Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa 
suunnittelualueelle on osoitettu tiivistettävän alueen kehittämisperiaatemerkintä ja 
liityntäpysäköintipaikka. 
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Ote maakuntakaavasta. Kaava-alueen likimääräinen sijainti on ympyröity valkoisella. 

 

Yleiskaava 

Järvenpään kaupungin yleiskaavassa 2020 (kv 9.8.2004 § 64) suunnittelualue on merkitty tiiviiksi 
pientalovaltaiseksi asuntoalueeksi (Amid-1). Aluetehokkuudeksi suositellaan e = 0,16 – 0,20 ja 
keskimääräiseksi tonttitehokkuudeksi e = 0,32 – 0,4. Tehokkain rakentaminen tulisi sijoittaa 

lähimmäs rataa, jolloin se toimii samalla melusuojauksena. Väljin rakentaminen voi sijaita 
virkistysalueen reunassa. Alueen sisällä oleva metsäsaareke tulee varata puistoksi. Korttelialueiden 
väliin tulee varata kiilamaisia näkymäsektoreita radalta koulurakennuksia kohti.  

Alueen suunnittelussa ja rakentamisessa otetaan huomioon valtakunnallisesti ja maakunnallisesti 
arvokkaan kulttuuriympäristön arvot. Maatalousnormaalikouluun ja Ainolaan liittyvien peltoalueiden 
rakentamisen on sovelluttava sekä rakennustavaltaan että sijoitukseltaan olevaan 

kulttuuriympäristöön. 

Järvenpään kaupungin yleiskaavaehdotuksessa 2040 (kauke 27.2.2020) suunnittelualueen 
itäreunaan ja Ainolanväylän varteen on osoitettu kerrostalovaltaista asuntoaluetta ja sen 

länsipuolelle pientalovaltaista asuntoaluetta. Koko suunnittelualue on osa tiivistyvää Ainolan 
asemanseutua. Pohjois-eteläsuuntainen pyöräilyn pääreitti on osoitettu radan länsipuolelle ja 
Ainolanväylän varteen. Suunnittelualueen länsipuolelle viheralueelle on osoitettu virkistyksen ja 

ulkoilun pääreitti. Suunnittelualueen poikki on osoitettu viheryhteys. 
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Ote Järvenpään yleiskaavasta 2020 (kv 9.8.2004 § 64). Kaava-alueen likimääräinen rajaus valkoisella. 

 

Ote Järvenpään yleiskaavaehdotuksesta 2040, kartta 1/4: Maankäyttö ja liikkuminen (kauke 27.2.2020). 
Suunnittelualueen likimääräinen sijainti on ympyröity valkoisella. 
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Lepolan osayleiskaava 

Lepolan osayleiskaavassa (kv 15.6.2009 § 93) suunnittelualueen pohjoisosaan on osoitettu 
pihakatu, jonka varrelle on osoitettu asuinkerrostalojen ja rivitalojen aluetta (AKR), 
asuinrivitalojen, kytkettyjen pientalojen ja pientalojen aluetta (ARP) ja asuinpientalojen aluetta 

(AP). Alueen eteläosaan on osoitettu katu, jonka varrelle on osoitettu asuinkerrostalojen ja 
liikerakennusten aluetta (AKL), palvelujen ja liikerakennusten aluetta (PK) ja asuinrivitalojen, 
kytkettyjen pientalojen ja pientalojen aluetta (ARP).  

Radan länsipuolella kulkevan Lepolanväylän jatkeelta on osoitettu katuyhteys etelään 
Ainolanväylälle. Korttelien väliset alueet on osoitettu suojaviheralueiksi (EV, avoin maisematila EV-
1) ja lähivirkistysalueiksi (avoin maisematila VL-2) ja puistoalueiksi (korttelileikkipaikka VK-2). 

Korttelisaarekkeiden väliin on osoitettu aluevaraus hulevesien viivytystä varten. Viheralueille on 
osoitettu ohjeelliset kevyen liikenteen yhteydet. Osayleiskaavaan sisältyy yleiset määräykset 
meluntorjunnasta, rautatieliikenteen tärinän ja runkomelun vaimentamisesta, kulttuuriympäristön 

suojelusta ja hoidosta sekä autopaikkamitoituksesta.  

Suunnittelualueelle on osoitettu osayleiskaavassa asuinrakentamista yhteensä 21.140 k-m2 ja 
palvelu- ja liikerakentamista 500 k-m2. 

 

     

Ote Lepolan osayleiskaavasta (kv 15.6.2009 § 93) ja yleissuunnitelmasta.  

 

Voimassa oleva asemakaava 

Suurimmalla osalla suunnittelualueesta ei ole asemakaavaa. Alue rajautuu Lepola I (voimaantulo 

1.2.2010), Lepola II (voimaantulo 11.6.2012) ja Lepola III (voimaantulo 10.6.2013) 
asemakaavoihin. Ainolanväylän eteläpuolella Lepola II asemakaavassa on pysäköintialuetta. 
Suunnittelualueen kaakkoispuolella sijaitsevan Ainolan keskuksen ja Pohjolanhovin alueen 

asemakaavan laatiminen on käynnistynyt vuonna 2018. 

Suunnittelualueen pohjoisosassa on suojaviheraluetta (EV-4) ja länsipuolella virkistysaluetta (V-1), 
joilla maisema on säilytettävä avoimena. Viheralueen reunalla Navetanmäeltä Kyrölän alikulkua 
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kohti kulkee kevyen liikenteen väylä. Suunnittelualueen länsipuolella on osoitettu meriviemärin 

aluevaraus ja yhteys pohjois-eteläsuuntaiselle kevyen liikenteen väylälle. Suunnittelualueen 
itäpuolella on rautatiealuetta ja Ainolanväylän eteläpuolella julkisten lähipalvelujen korttelialuetta 
(YL-1). Suunnittelualueen eteläosassa on pysäköintialuetta (LP).  

Suunnittelualueen kaakkoispuolella on vireillä Ainolan keskuksen asemakaava, johon suunnitellaan 
uutta asuinrakentamista ja palveluja. 

 

 

Ote ajantasakaavasta. Suunnittelualue rajattu punaisella. 



 

16 

 

 

Rakennusjärjestys 

Järvenpään kaupungin rakennusjärjestys on tullut voimaan 20.1.2019.  

Tonttijako & -rekisteri 

Suunnittelualueen tontit on merkitty tonttirekisteriin. 

Pohjakartta 

Pohjakartta täyttää maankäyttö- ja rakennuslain 54a §:n vaatimukset. Pohjakarttaa päivittää 
Järvenpään kaupungin maankäyttö- ja karttapalvelut. 

 

4. ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET 

4.1 Suunnittelun tarve ja käynnistäminen ja sitä koskevat päätökset 

Järvenpään kaupunki on järjestänyt vuonna 2018 Lepola IV suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailun, 
jossa osallistujien tuli laatia maankäytön suunnitelma valitsemalleen alueelle ja tehdä tarjous 
suunnitelman mukaisista kortteleista. Kaupunginhallitus on päättänyt kilpailun voittajista 11.2.2019 

§ 30. Valittujen toimijoiden kanssa on laadittu tontinluovutus- ja suunnitteluvaraussopimukset sekä 
käynnistetty yhteissuunnittelu. Asemakaava on laadittu kumppanuuskaavoitukseen perustuen 
kilpailun voittajien kanssa.  

Asemakaavaratkaisun suunnittelukumppaneina ovat olleet Cubesta Oy, Varte Oy, Avara ja Sikla Oy 

sekä T2H Rakennus Oy. Asemakaavaluonnoksen nähtävilläolon jälkeen Avara ja Sikla Oy ovat 
luopuneet hankkeesta, ja suunnitteluvaraus on annettu Suomen Puukerrostalot Oy:lle. Työ on 
sisältynyt vuoden 2019 kaavoitussuunnitelmaan (kh hyväksynyt 14.1.2019 § 5). 

Suunnitteluvaiheiden käsittelyt ja päätökset 

‐ Kaupunginhallitus, suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailun ratkaisu 11.2.2019 § 30 

‐ Kaupunginhallitus, asemakaavaehdotuksen nähtävillepano 31.3.2020 § 96 
‐ Kaupunginhallitus pvm § 
‐ Kaupunginvaltuusto pvm § 

4.2 Osallistuminen ja yhteistyö 

Osalliset 

• Kaava-alueen maanomistajat   

• Naapuritonttien/-tilojen omistajat, haltijat ja asukkaat 
• Lähialueiden asukkaat, yritykset ja työntekijät, sekä asukasyhdistykset 

• Viranomaiset: 

- Uudenmaan ELY-keskus 

- Keski-Uudenmaan ympäristökeskus 

- Keski-Uudenmaan pelastuslaitos 

• Kaupungin asiantuntijaviranomaiset 

- Järvenpää, rakennusvalvonta 

- Järvenpää, kaupunkitekniikan suunnittelu 

- Järvenpään Vesi 

• Fortum Power & Heat 
• Elisa Oyj 

• Telia Oyj 
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• Muut, joiden oloihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa 
• Osallisia voivat olla myös kaikki kuntalaiset, joita alueen kehittäminen kiinnostaa 

Vireilletulo 

Asemakaavan vireilletulosta ilmoitettiin kuulutuksella 21.3.2018 ja kirjeellä osallisille. Osallistumis- 
ja arviointisuunnitelma (päivätty 14.3.2018) on ollut nähtävänä Järvenpään kaupungin 

verkkosivuilla. Suunnittelualue käsitti aloitusvaiheessa vain Ainolanväylän pohjoispuoliset alueet. 
Lepolanväylän yhtenäisen toteutuksen varmistamiseksi Ainolanväylän eteläpuoliset alueet on 
liitetty Ainolan keskuksen asemakaavan suunnittelualueesta Lepola IV suunnittelualueeseen, koska 

Ainolan aluekeskuksen asemakaavan laatimisaikataulu on siirtynyt myöhemmäksi. Ainolan 
aluekeskuksen asemakaava on tullut vireille 16.5.2018, ja luonnosaineisto on ollut nähtävillä 
17.10.– 6.11.2018. Suunnittelualueen laajentamisen aiheuttamat muutokset on tarkistettu 

osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan (päivätty 28.5.2019), joka on ollut nähtävänä Järvenpään 
kaupungin verkkosivuilla. 

Osallistuminen ja vuorovaikutusmenettelyt 

Osallistumis- ja vuorovaikutustavat on esitetty osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa, selostuksen 
liite 1. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ollut nähtävillä koko kaavasuunnittelun ajan 
Seutulantalon palvelupisteessä sekä Järvenpään kaupungin verkkosivuilla. Osallistumis- ja 

arviointisuunnitelmasta on saatu yksi lausunto ja kaksi mielipidettä. 

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta, kaavaluonnoksesta sekä kaavaehdotuksesta saatujen 
lausuntojen ja mielipiteiden lyhennelmät ja vastineet kirjataan selostuksen liitteeseen 4. 

Valmisteluvaihe 

Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen luonnosaineisto on ollut nähtävänä 28.5. -28.6.2019 

Seutulantalon palvelupisteessä sekä Järvenpään kaupungin verkkosivuilla. Nähtävilläoloaikana 
osallisilla oli mahdollisuus jättää mielipide kaavaluonnoksesta. Luonnosvaiheessa lähetettiin 
ennakkolausuntopyyntö hankkeesta seuraaville tahoille: 

• Kaupunkitekniikka/Suunnittelupalvelut 

• Järvenpään Vesi 
• Uudenmaan ELY-keskus 

• Keski-Uudenmaan maakuntamuseo 
• Keski-Uudenmaan pelastuslaitos 

• Keski-Uudenmaan ympäristökeskus 

• Keski-Uudenmaan vesiensuojelun kuntayhtymä 
• Fortum Power and Heat Oy/Kaukolämpö 

• Caruna Oy 
• Elisa Oyj 

• Telia Finland Oyj 
• Järvenpään ympäristöyhdistys ry 

• Järvenpää-Seura ry 
Luonnosaineistosta on saatu seitsemän lausuntoa ja kaksi mielipidettä. Lausuntojen pohjalta on 
tarkennettu asemakaavakartan melu- ja tärinäsuojausta sekä hulevesien käsittelyä koskevia 

määräyksiä. Voimassa olevan asemakaavan mukainen suojaviheralue suunnittelualueen 
pohjoispuolella on liitetty kaavamuutokseen, koska alueelle on osoitettu uuden muuntamon 
paikka. 

Luonnosvaiheen kuulemisen jälkeen omakotitonttien määrää on lisätty. Korttelin 2240 länsipään 

asuinpientalotontti on muutettu omakotitonteiksi ja liitetty kortteliin 2242. Omakoti- ja 
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kerrostalotonttien väliin on osoitettu puistokäytävä. Pihakadun reunaan on osoitettu asumista 

palveleva yhteiskäyttöinen korttelialue, joka palvelee omakotitonttien yhteistä jätehuoltoa. 

Suunnitteluvaihe 

Asemakaavaehdotus ja rakentamistapaohje ovat olleet julkisesti nähtävillä 15.4. – 14.5.2020 
Seutulantalon palvelupisteessä ja Järvenpään kaupungin verkkosivuilla. Asiasta on saatu lausunnot 
Väylävirastolta, Uudenmaan ELY-keskukselta, Keski-Uudenmaan alueelliselta vastuumuseolta ja 

Carunalta sekä kaksi muistutusta. Nähtävilläolon jälkeen on tarkistettu ja täsmennetty 
melusuojausta koskevia kaavamääräyksiä ja -merkintöjä. 

Viranomaisyhteistyö 

Asemakaavasta ei ole pidetty MRL:n 66 § mukaista viranomaisneuvottelua. 
Asemakaavahankkeesta neuvotellaan pääasiallisesti kaupungin viranomaisten kesken sekä 

vuorovaikutusvaiheissa lausuntomenettelyn kautta. 

4.3 Asemakaavan tavoitteet 

Lähtökohta-aineiston tavoitteet 

Valtakunnalliset alueidenkäytön tavoitteet 

Uudenmaan maakuntakaava (8.11.2007)  

‐ taajamatoimintojen aluetta 
‐ osa valtakunnallisesti merkittävää kulttuuriympäristöä (RKY 2009) 
‐ alueen länsireunalla kulkee seudullinen siirtoviemäri 
‐ hyväksytyssä Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavaehdotuksessa suunnittelualue on 

tiivistettävää aluetta 

Järvenpään kaupungin kestävän kasvun ja hyvinvoinnin strategia 2014-25 (kv 11.11.2013 § 81) 

Järvenpään kaupungin yleiskaava 2020 (kv 9.8.2004 § 64) 

‐ tiivis pientalovaltainen asuntoalue suunnittelualue  

‐ tehokkain rakentaminen lähimmäs rataa, jolloin se toimii samalla melusuojauksena, väljin 
rakentaminen virkistysalueen reunassa 

‐ alueen sisällä oleva metsäsaareke tulee varata puistoksi  

‐ alueen suunnittelussa ja rakentamisessa otetaan huomioon valtakunnallisesti ja 
maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriympäristön arvot 

‐ Maatalousnormaalikouluun ja Ainolaan liittyvien peltoalueiden rakentamisen on sovelluttava 

sekä rakennustavaltaan että sijoitukseltaan olevaan kulttuuriympäristöön 

Järvenpään yleiskaava 2040 

‐ rakennemalli, asemanseutujen kehittäminen 
‐ yleiskaavaehdotus (nähtävillä 03-04/2020), kerrostalovaltainen asuntoalue ja pientaloalue 

Lepolan osayleiskaava (kv 15.6.2009 § 93) 

‐ pihakatu ja tonttikatu, joiden varsille asuinkortteleita 
‐ Lepolanväylän jatkeelta katuyhteys etelään Ainolanväylälle, korttelien väliset alueet 

suojaviheralueita, lähivirkistysalueita ja puistoalueita 
‐ korttelisaarekkeiden väliin on osoitettu aluevaraus hulevesien viivytystä varten 
‐ yleiset määräykset meluntorjunnasta, rautatieliikenteen tärinän ja runkomelun 

vaimentamisesta, kulttuuriympäristön suojelusta ja hoidosta sekä autopaikkamitoituksesta  
‐ asuinrakentamista yhteensä 21.140 k-m2 ja palvelu- ja liikerakentamista 500 k-m2 

Suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailu 
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‐ Perheen ja Musiikin kaupunki 

‐ tehokas asuinrakentaminen, laadukkaat julkiset ulkotilat 

Resurssiviisas Järvenpää –tiekartta (kv 11.11.2019 § 83) 

‐ uudet alueet suunnitellaan joukkoliikenteen toteutumisen kannalta riittävän tiiviiksi ja 
jalankulkua ja pyöräilyä tukeviksi 

‐ tutkitaan kannustimia ja ohjauskeinoja hiilineutraalille rakentamiselle 

‐ pientalopilotissa tavoitellaan hiilineutraalia korttelia 
‐ kehitetään resurssiviisasta ajattelua kaavatalouslaskelmien avulla 
‐ liittyminen kaukolämpöverkkoon tai vaihtoehtoiset vähäpäästöiset lämmitystavat 

‐ hulevesien hallinta valuma-aluelähtöisesti 
‐ hulevesiä hyödynnetään yleisten alueiden käytössä ja hoidossa 

Prosessin aikana syntyneet tavoitteet 

Lepolanväylän ja Ainolanväylän välistä katuyhteyttä ei toteuteta Yleiskaavan 2020 eikä Lepolan 
osayleiskaavan mukaisesti Ainolanväylän pohjoispuolelle, vaan sen eteläpuolelle Kurkiaurankadun 

päähän. Ratkaisu on todettu liikenteellisesti toimivammaksi. Lepolanväylän varsi Ainolanväylästä 
pohjoiseen varataan tehokkaalle asuinrakentamiselle.  

Omakotitonttien määrää lisätään kaupungin strategiatavoitteen mukaisesti. Kortteliin 2240 

luonnosvaiheessa suunniteltua asuinpientalojen korttelialuetta ei toteuteta nähtävilläolleen 
luonnosaineiston mukaisesti yhtiömuotoisena pientalorakentamisena, vaan paikalle suunnitellaan 
omakotitontteja. Pihakadun ja laajemman puistoalueen välille muodostetaan puistokäytävä. 
Pihakadun reunaan varataan asumista palveleva yhteiskäyttöinen korttelialue, jolle rakennetaan 

omakotitonttien yhteinen jätehuoltopiste. Myymälätilan rakentamismahdollisuus on osoitettu 
kortteleihin 2240 ja 2245. 

4.4 Asemakaavaratkaisun vaihtoehdot ja niiden vaikutukset 

Valittujen vaihtoehtojen vaikutusten selvittäminen, arviointi ja vertailu 

Asemakaavaa varten ei ole laadittu erillisiä vaihtoehtoja. Suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailuun 

jätetyt 11 ehdotusta on arvioitu kilpailuasiakirjojen perusteella. Täydentäviin neuvotteluihin on 
valittu neljä ehdotusta, minkä jälkeen tekijöiden kanssa on käyty kaupalliset neuvottelut. Eri osa-
alueiden suunnitelmia on kehitetty ja sovitettu yhteen tekijöiden ja kaupungin yhteisissä 

työpajoissa. Asemakaavan luonnosvaiheessa kahden ehdotuksen tekijät ovat luopuneet 
hankkeesta ja niiden tilalle suunnittelualueen kaakkoisosan kortteliin on valittu uusi toimija.  

Asemakaavaratkaisun valinta ja perusteet 

Asemakaavaratkaisu noudattaa valtakunnallisia alueidenkäytön tavoitteita sekä Uudenmaan 
maakuntakaavan ja Järvenpään yleiskaavan tavoitteita alueen tiivistämisestä. Alueen pohjoisosan 

kortteliratkaisu on Lepolan osayleiskaavan mukainen, mutta Lepolanväylän ja Ainolanväylän 
välinen ajoyhteys on suunniteltu Ainolanväylän eteläpuolelle ja Ainolanväylän pohjoispuolen 
rakentaminen on tehokkaampaa kuin osayleiskaavassa. Ratkaisu toteuttaa Järvenpään kaupungin 
strategiatavoitteita, suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailun tavoitteita tehokkaasta 

asuinrakentamisesta ja laadukkaista julkisista ulkotiloista sekä Resurssiviisas Järvenpää -tiekartan 
periaatteita. 
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5. ASEMAKAAVAN KUVAUS 

5.1 Kaavan rakenne 

Alueen pohjoisosa muodostuu kuudesta asuinkorttelista, jotka liittyvät Lepolanväylään pihakadun 
(Heinähäntä) ja tonttikadun (Väärävarsi) kautta. Korkeimmat (kerrosluku IV…VII) rakennukset 

ovat Lepolanväylän varressa suojaten piha-alueita liikennemelulta. Lännessä puiston reunalla on 
korkeintaan kaksikerroksisia omakotitaloja ja rivitaloja. Ainolanväylän eteläpuoli muodostuu 
Lepolanväylän ja Siltavahdinkadun katualueista ja pysäköintialueesta. Lepolanväylä on radan 

vartta noudatteleva pääkatu keskustan ja eteläisten kaupunginosien välillä. Korentopuisto ja 
Viskurinpuisto liittyvät Lepolan nykyisiin lähivirkistysalueisiin. 

Mitoitus 

Suunnittelualueen pinta-ala on noin 12,2 ha, josta on asuinkortteleita 4,5 ha, virkistysalueita 1,2 
ha ja liikennealueita 5,5 ha. Alueelle tulee asuinrakentamista 33.540 k-m2, noin 600 asuntoa ja 
1500 asukasta. Kerrostalokortteleiden korttelitehokkuus vastaa tehokkuuslukua ek = 1,10, 

asuinpientalokortteleiden ek = 0,40 ja omakotikortteleiden ek = 0,35. Asumiseen liittyvien liike-, 
työ- tai palvelutoimintojen yhteyteen voi tulla jonkin verran työpaikkoja. 

Palvelut 

Uusia julkisia ja kaupallisia palveluja toteutetaan lähietäisyydelle Ainolan aluekeskukseen tulevina 
vuosina. Kaikki keskustan palvelut ovat 1-2 kilometrin etäisyydellä suunnittelualueelta. 

5.2 Ympäristön laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen 

Lepolan alue täydentyy jo rakentuneiden Lepola I ja Lepola III alueiden lähtökohdista. Nykyinen 
peltoalue muuttuu osin asuintonteiksi, osin virkistysalueiksi. Asuinkortteleiden väliin suunnitellut 
virkistysalueet liittyvät laajempiin virkistysalueisiin. Suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailun 

tavoitteiden toteutuminen varmistetaan sopimuksilla ja asemakaavaan liittyvillä 
rakentamistapaohjeilla. 

Hulevesien hallintaa varten alueen keskiosaan lähivirkistysalueelle rakennetaan hulevesiallas. 

Hulevesiä viivytetään myös tonteilla ennen niiden johtamista hulevesiverkostoon. 

Alueen sisäiset kevyen liikenteen yhteydet liittyvät alueen ulkopuoliseen kevyen liikenteen 
verkkoon lähivirkistysalueilla ja Lepolanväylän varressa. Polkupyörien pysäköinti- ja säilytyspaikat 

asuinkortteleissa edistävät pyöräilyä liikennemuotona. Pientalokortteleihin rakennetaan yhteinen 
jätehuoltopiste. 

5.3 Aluevaraukset 

Korttelialueet 

Asuinkerrostalojen korttelialue (AK-59) 

Korttelialueet sijaitsevat Lepolanväylän ja Ainolanväylän varressa. Kerrostalorakentaminen sijoittuu 
kadun varteen melusuojaksi, piha-alueet ja pysäköintipaikat niiden länsipuolelle. Kortteleihin 2240 

ja 2245 on osoitettu mahdollisuus myymälätilan (100 k-m2) toteuttamiseen. Ajoneuvoliittymiä ei 
sallita Lepolanväylältä eikä Ainolanväylältä. Pysäköintipaikat sijoitetaan korttelin sisäosiin. 
Korttelissa 2245 alueen läpi järjestetään Lepolanväylän ja puistoalueen välinen jalankulkuyhteys. 

Väärävarren päästä osoitetaan kevyen liikenteen yhteys Ainolanväylälle. Kortteliin 2240 
rakennetaan pyöreä yhteistilarakennus, joka sijaitsee näkyvästi hulevesialtaan päässä ja liittyy 
toiminnallisesti puistoalueeseen.  
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Asuinpientalojen korttelialue (AP-24) 

Korttelialueet sijaitsevat alueen pohjois- ja lounaisosissa. Korttelissa 2239 asuinrakennukset 
sijoittuvat korttelialueen reunoille, ja piha-alueet ja pysäköintipaikat korttelin keskiosiin. Korttelissa 
2245 pysäköintipaikat sijoittuvat kadun varteen yhteiskäyttöiselle korttelialueelle ja 

asuinrakennukset puiston puoleiselle tontinosalle. 

Erillispientalojen korttelialue (AO-40) 

Korttelialueet sijaitsevat pihakadun päässä puistoalueiden ympäröiminä. Rakennusten 

harjansuunta ja rakennusala on määrätty asemakaavassa yhtenäisen rakennusryhmän 
aikaansaamiseksi. Tontit ovat suhteellisen pieniä, jolloin rakentamisessa on otettava naapurusto 
huomioon. Rautatieliikenteen melun takia osalla tonteista rakennukset on sijoitettava kiinni 

idänpuoleiseen rakennusalan rajaan, jolloin pihat suuntautuvat tonteilla länteen. 

Asumista palveleva yhteiskäyttöinen korttelialue (AH-7, AH-8) 

Korttelialueille sijoitetaan korttelin 2245 pysäköintipaikat ja yhteiset piha-alueet sekä 

omakotitonttien yhteinen jätteenkeräyspiste.  

Muut alueet 

Virkistysalue V-1 

Alueen keskiosat (Viskuripuisto) on osoitettu virkistysalueeksi, jonka maisema on säilytettävä 
avoimena. Alue liittyy Navetanmäen virkistysalueeseen. Alueen länsireunalle osoitetaan kevyen 
liikenteen yhteys, joka jatkuu Juholanpuistoon keskustan suuntaan ja Ainolanväylän alikulun 

kautta etelään. Alueen maastonmuotoja voidaan muokata erillisen rakennussuunnitelman 
mukaisesti. Alueelle suunnitellaan hulevesien viivytysallas. 

Lähivirkistysalue VL 

Pihakadun ja suunnittelualueen pohjoispuolen virkistysalueen välinen yhteys on osoitettu 
lähivirkistysalueeksi (Heinäpuistikko). Alueen eteläosan metsäinen alue muodostaa keskeisen 
lähivirkistysalueen (Korentopuisto), jonka läpi suunnitellaan kulkuyhteys Lepolanväylältä 

kerrostalokorttelin läpi Väärävarrelle ja Viskuripuistoon. Alueen metsikköluonne on tarkoitus 
säilyttää. 

Suojaviheralue EV-4 

Alueelle on toteutettu kevyen liikenteen väylät ja pumppaamo, jonka lisäksi alueelle sijoitetaan 
muuntamo. Asemakaavan mukaan alueen maanpintaa saadaan muokata, mikä mahdollistaa esim. 
kumpareiden rakentamisen meluesteeksi ja talviseen virkistyskäyttöön. Alue toimii kevyen 

liikenteen yhteytenä rautatien alitse Kyrölän suuntaan. Talvisin alueella ylläpidetään hiihtolatuja 
lumitilanteen salliessa. 

Rautatiealue LR 

Päärata Ainolanväylän pohjoispuolella osoitetaan asemakaavassa rautatiealueeksi. 

Yleinen pysäköintialue LP 

Ainolanväylän eteläpuolelle Siltavahdinkadun molemmin puolin osoitetaan liityntäpysäköintialuetta. 

Pihakatu 

Suunnittelualueen pohjoisosaan osoitetaan pihakatu (Heinähäntä), jolle kerrostalo-, asuinpientalo- 
ja omakotikorttelit liittyvät. Alueelle suunnitellaan joitakin vieraspysäköintipaikkoja. Pihakadun 
päistä järjestetään tulvavesireitit pohjoiseen ja etelään. Nämä alueet osoitetaan asemakaavassa 

jalankululle merkityiksi katualueen osiksi, jotta ne voidaan pitää avoimina, mutta tulvareittejä ei 
kuitenkaan rakenneta kulkuväyliksi. 
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Katualueet 

Lepolanväylä on pääkatu, joka tulee jatkumaan radan vartta Ristinummen suuntaan. 
Lepolanväylälle rakennetaan 7 m levyinen ajorata, jonka molemmin puolin on viherkaista 
puuistutuksineen ja bussipysäkit. Lepolanväylän länsireunaan rakennetaan erotettu jalankulku-

pyörätie.  

Väärävarsi on Lepolanväylältä erkaneva, Korentopuiston kiertävä päättyvä tonttikatu, jolle 
eteläisen asuinkorttelin pysäköintipaikat liittyvät. Ajorata on 5,5 m levyinen. Kadun pohjois- ja 

länsireunaan rakennetaan erillinen kevytväylä. Kadun yli rakennetaan ympäristöstä erottuva 
suojatie parantamaan kevyen liikenteen sujuvuutta puistoalueiden välillä. Kadun päästä osoitetaan 
ohjeellinen kevyen liikenteen yhteys Ainolanväylälle. 

Siltavahdinkatu on uusi Ainolanväylän ja Lepolanväylän välinen katuyhteys. 

5.4 Kaavan vaikutukset 

Vaikutukset rakennettuun ympäristöön 

Lepolan alue täydentyy uusilla asuinkortteleilla. Alueelle tulee noin 600 uutta asuntoa ja 1500 
asukasta. Rakennukset suunnitellaan laadukkaasti kiinnittämällä erityistä huomiota 
kulttuuriympäristön, kaupunkikuvan ja viihtyisyyden vaatimuksiin. Radan varren kerrostalot ja 

matalammat rakennukset niiden länsipuolella jatkavat viereisen Lepola I alueen 
rakentamisperiaatteita mm. melusuojauksen osalta. Radanpuoleiset kerrostalokorttelit edustavat 
kaupunkimaista rakentamista alustavien suunnittelutavoitteiden mukaisesti. 

Vaikutukset luontoon ja luonnonympäristöön 

Rakentamaton peltoalue muuttuu uudeksi asuinalueeksi. Osa peltoalueesta suunnitellaan 

Navetanmäen alueeseen liittyväksi lähivirkistysalueeksi, joka säilytetään avoimena. Alueen 
pohjoisosan suojaviheralue polkuineen säilyy nykyisellään. Rautatien ja Ainolanväylän kevyen 
liikenteen alikulkuihin liittyvien latuyhteyksien ylläpito on mahdollista nykyiseen tapaan. 

Peltoalueen keskellä sijaitseva metsikkö jää asuinkortteleiden keskelle lähivirkistysalueeksi, joka 
pyritään säilyttämään puustoisena. Puistoalueen toteutuksesta laaditaan erilliset suunnitelmat. 
Kerrostalokorttelin pysäköintialuevaraukset pienentävät metsikköaluetta jonkin verran sen 

itäreunasta. Virkistysalueiden rajautuminen korttelialueisiin ja hulevesiratkaisut suunnitellaan 
tarkemmin kunnallistekniikan suunnittelun yhteydessä. Hulevesien hidastaminen tonteilla ja 
lähivirkistysalueella parantaa hulevesien hallintamahdollisuuksia. Viskurinpuistoon rakennettava 

hulevesiallas toimii virkistysaluetta rikastavana maisemaelementtinä. 

Vaikutukset kulttuuriympäristöön ja maisemaan 

Suunnittelualue on osa Tuusulan Rantatien kulttuurimaisemaa (RKY 2009). Alueen tärkeitä 

säilytettäviä ominaispiirteitä ovat maisemalliset jatkumot sekä näkymälinjojen säilyminen aitoina 
kaukomaisemina Tuusulanjärven suuntaan myös alueen itäpuolelta. Viereisen Lepola I alueen 
asemakaavassa (2010) on viheralueille muodostettu itä-länsisuuntaiset näkymäakselit Sipoontien 

varteen sekä navetanmäkeä ja entisen maatalousnormaalikoulun päärakennusta kohti. Lepola III 
asemakaavassa (2013) on muodostettu pohjois-eteläsuuntainen viheralue, jonka läpi kulkee 
kevyen liikenteen yhteys Ainolanväylän ja Sipoontien välillä, ja edelleen etelään Ristinummen ja 

pohjoiseen keskustan suuntaan. Sitä risteävä kevyen liikenteen yhteys liittyy Kyrölän alikulun 
kautta rautatien itäpuolelle. Lepola IV alueen sijainti ei tarjoa yhtä merkittäviä näkymäakseleita 
kuin Lepola I alueella, mutta Lepola IV viheralueet liittyvät saumattomasti pohjois-

eteläsuuntaiseen viheralueeseen ja vahvistavat kulkuyhteyksineen alueen keskeistä, avoimena 
maisematilana säilytettävää viherakselia. Suunnittelualueen toteutuksen ei voida katsoa 
heikentävän Järvenpään maisemaselvityksessä (MA-arkkitehdit 2000) tunnistettua Ristinummen ja 
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entisen navetanmäen välistä näkymäsuuntaa kaukomaisemassa. Ainolan keskuksen toteuttaminen 

tulee muuttamaan alueen näkymiä ja kaukomaisemaa tulevina vuosina.  

Vaikutukset liikenteeseen 

Lepolanväylän ja Siltavahdinkadun toteuttaminen mahdollistaa autoliikenteen Lepola I alueen 
suunnasta etelään Ainolanväylälle. Alueen liikennemäärät lisääntyvät uuden asutuksen myötä. 
Kevyen liikenteen yhteydet paranevat, kun kerrostalokorttelin ja puistoalueiden kautta 
suunnitellaan kulku Lepolanväylän (Ainolan seisakkeen) ja Juholanpuiston välille ja Ainolanväylän 

pohjoispuolen kevyen liikenteen väylä rakennetaan. 

Muut vaikutukset 

Alueelle rakennetaan uutta vesi-, hulevesi- ja viemäriverkostoa erillisten rakennussuunnitelmien 
mukaisesti.  

5.5 Ympäristön häiriötekijät 

Rautatieliikenteen meluhaittoja vähennetään rakentamalla korkeammat kerrostalot piha-alueiden 
suojaksi. Asunnot eivät saa suuntautua pelkästään melualueelle, ja asuinhuoneistojen parvekkeet 
on lasitettava. Rakennusten julkisivujen äänieristyksen tulee täyttää valtioneuvoston päätöksen 

(VNp 993/92) mukaiset melutason ohjearvot. Rakennuslupaa haettaessa on esitettävä selvitys 
siitä, että suunnitellut parvekelasitukset ja kaiderakenteet täyttävät melutason ohjearvot. 
Rakennusten rakenteiden suunnittelussa on otettava huomioon rautatieliikenteen tärinä. 

Asemakaavatyön yhteydessä on tehty radan liikenne- ja runkomelutasoista ja tärinästä selvitykset 
(Ramboll 2020), jotka ovat liitteinä 7 ja 8. Melun leviämistä on tutkittu 3D-maastomallinnuksen 
avulla. Runkomelun ja tärinän arviointi pohjautuu vuosina 2008 ja 2019 tehtyihin mittauksiin 

suunnittelualueella. 

Osa junista ohittaa suunnittelualueen suurella nopeudella, mistä erityisesti aiheutuu melua. Suurin 
osa henkilö- ja tavarajunista kulkee päiväaikaan, jolloin suurimmat keskiäänitasot muodostuvat. 

Radan puolen rakennusten tiiviillä massoittelulla saadaan päiväajan melutasot koko rakennusten 
rajaamalla alueella ohjearvon 55 dB alapuolelle ja yöajan melutasot suurimmalla osalla sisäpihoista 
ohjearvon 45 dB tasalle tai sen alapuolelle. 

Radan itäpuolelle heijastuvan melun mallinnus osoittaa, että rakennusmassoista heijastuva 
raideliikennemelu kohottaa melutasoa hieman. Heijastuksen vaikutuksen voi kompensoida 
korottamalla asutuksen suojaksi ratasuunnitelman aineistossa esitettyä meluaitaa vähintään 0,5 m 

(Pasila-Riihimäki välityskyvyn nostaminen, 2. vaihe, ratasuunnitelma). 

Selvityksen mukaan uusille asuinrakennuksille esitetty tärinän ohjearvo ylittyy suunnittelualueen 
koillisosassa, ja suunnitellulla kerroskorkeudella on rungon resonanssiriski osalla alueesta. 
Rakennuksen rungon resonanssia voidaan ehkäistä helpoimmin kerroskorkeuden valinnalla. 

Rakennusten runkomelua pystytään vaimentamaan esim. kelluttamalla rakennus joustavan 
eristysrakenteen päälle. 

5.6 Kaavamerkinnät ja -määräykset 

Kaavamerkinnät ja -määräykset on esitetty asemakaavakartalla ja kaavaselostuksen liitteessä 2. 

5.7 Nimistö 

Kaava-alueen nimistö (Heinähäntä, Väärävarsi, Viskuripuisto, Korentopuisto) pohjautuu 
maataloustyökaluihin ja viittaa entisen Maatalousnormaalikoulun toimintaan. Siltavahdinkatu on 
uusi kadunnimi lähellä Ainolanväylän alikulkua. 
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6. ASEMAKAAVAN TOTEUTUS 

6.1 Toteutusta ohjaavat ja havainnollistavat suunnitelmat 

Alueelle laaditaan rakentamistapaohjeet, jotka hyväksytään sitovina asemakaavan yhteydessä. 

Rakentajien kanssa laaditaan tontinluovutussopimukset, joilla varmistetaan asemakaavan 
tavoitteiden mukainen toteutus. 

6.2 Toteuttamisen ajoitus 

Asemakaavan toteutus voi alkaa vaiheittain heti, kun asemakaava on saanut lainvoiman, 
tarpeelliset kiinteistötekniset toimenpiteet on suoritettu ja kunnallistekniikka rakennettu riittävään 
valmiuteen. Alueen vesihuolto, Lepolanväylä pohjoisesta Väärävarrelle saakka ja muut alueen 

kadut rakennetaan ensimmäisessä vaiheessa. Tonttien luovutus rakentajille on tarkoitus aloittaa 
vuoden 2020 loppupuolella.  

6.3 Toteutuksen seuranta 

Seurattavia asioita ovat alueen toteutusaikataulu, kerrosalan toteutuminen ja asukasmäärän 
kehittyminen. 

 

Järvenpäässä 28.5.2019, tarkistettu 16.3.2020 ja 25.5.2020 

 

Juhana Hiironen  Terttu-Elina Wainio 

Vs. kaavoitusjohtaja  Asemakaava-arkkitehti 
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1 MITÄ TAPAHTUU JA MISSÄ? 

22. kaupunginosan eli Lepola alueella on alkamassa asemakaavahanke, jossa suunnitellaan uutta 
asuinrakentamista Ainolan seisakkeen tuntumaan. Radan varteen suunnitellaan kerrostaloja ja nii-

den länsipuolelle matalampaa asuinrakentamista Lepola I:n aloituskortteleiden tapaan. Asemakaa-
va laaditaan Järvenpään kaupungin asemakaavoituksessa virkamiestyönä. 

Tästä osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta (MRL 63§) saa tietoa, missä vaiheessa ja millä tavoin 

osalliset voivat vaikuttaa kaavan suunnitteluun. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa voidaan tar-
kistaa kaavan valmisteluvaiheen aikana tarpeen mukaan.  

1.1 SUUNNITTELUALUE 

Asemakaava koskee asemakaavoitetun Lepola I alueen ja Ainolanväylän välistä rakentamatonta 
aluetta rautatien varressa. Asemakaavan muutos koskee Ainolanväylän eteläpuolista liityntä-
pysäköintialuetta. Idässä suunnittelualue rajautuu rautatiehen ja lännessä asemakaavoitettuun 

Lepola III alueeseen. Suunnittelualueen pohjoisosa on tällä hetkellä peltoa, jonka keskellä on met-
säsaareke. Alueen pinta-ala on noin 11 ha. 

 

Suunnittelualueen likimääräinen sijainti ympyröity punaisella.  

1.2 ALOITE TAI HAKIJA 

Asemakaava laaditaan kaupungin aloitteesta. Kaavatyö sisältyy vuoden 2019 kaavoitussuunnitel-
maan (kh hyväksynyt 14.1.2019 § 5). 
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2 MITÄ ON SUUNNITTEILLA? 

Kaavasuunnittelun tavoitteena on tutkia mahdollisuudet Lepolan aluetta täydentävään, monipuoli-
seen asuinrakentamiseen osayleiskaavan antamista lähtökohdista. Järvenpään kaupunki järjestää 
alueen suunnittelusta kumppanuuskaavoitukseen perustuvan tontinluovutuskilpailun keväällä 2018. 

Kilpailun tavoitteena on rakentaa alueesta erityisesti pääkaupunkiseudulla työssäkäyvien lapsiper-
heiden keidas, jossa arki on sujuvaa ja turvallista. Lepola IV tarjoaa laadukkaan kaupunkimaisen 
asumisen kokemuksen korkeatasoisessa kaupunkikeskuksessa, joka saadaan aikaan tehokkaalla 

rakentamisella ja laadukkailla julkisilla ulkotiloilla. 

Alueen toteuttajat valitaan erillisen arvioinnin kautta. Kaupunki jatkaa alueen suunnittelua voittaja-
ehdotusten tekijöiden kanssa. 

Alueelle laaditaan erillinen tonttijako asemakaavan hyväksymisen jälkeen. 

3 SUUNNITTELUN LÄHTÖTIEDOT 

3.1 MAANOMISTUS 

Suunnittelualue on kaupungin omistuksessa. 

3.2 MAAKUNTAKAAVA 

Uudenmaan maakuntakaavassa (8.11.2007) suunnittelualue on merkitty taajamatoimintojen alu-

eeksi. Suunnittelualue on osa valtakunnallisesti merkittävää kulttuuriympäristöä (RKY 2009). Alu-
een länsireunalla kulkee seudullinen siirtoviemäri. Hyväksytyssä Uudenmaan 2. vaihemaakunta-
kaavaehdotuksessa suunnittelualue on tiivistettävää aluetta. 

Ote maakuntakaavojen yhdistelmästä. Suunnittelualueen likimääräinen sijainti ympyröity valkoisella. 
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3.3 YLEISKAAVA 

Järvenpään kaupungin yleiskaavassa 2020 (Kv 9.8.2004 § 64) suunnittelualue on merkitty tiiviiksi 
pientalovaltaiseksi asuntoalueeksi (Amid-1). Aluetehokkuudeksi suositellaan e = 0,16 – 0,20 ja 

keskimääräiseksi tonttitehokkuudeksi e = 0,32 – 0,4. Tehokkain rakentaminen tulisi sijoittaa lä-
himmäs rataa, jolloin se toimii samalla melusuojauksena. Väljin rakentaminen voi sijaita virkistys-
alueen reunassa. Alueen sisällä oleva metsäsaareke tulee varata puistoksi. Korttelialueiden väliin 

tulee varata kiilamaisia näkymäsektoreita radalta koulurakennuksia kohti.  

Alueen suunnittelussa ja rakentamisessa otetaan huomioon valtakunnallisesti ja maakunnallisesti 
arvokkaan kulttuuriympäristön arvot. Maatalousnormaalikouluun ja Ainolaan liittyvien peltoalueiden 

rakentamisen on sovelluttava sekä rakennustavaltaan että sijoitukseltaan olevaan kulttuuriympäris-
töön. 

Ote Järvenpään yleiskaavasta. Suunnittelualueen likimääräinen sijainti ympyröity valkoisella. 

Lepolan osayleiskaavassa (Kv 15.6.2009 § 93) suunnittelualueen pohjoisosaan on osoitettu pihaka-
tu, jonka varrelle on osoitettu asuinkerrostalojen ja rivitalojen aluetta (AKR), asuinrivitalojen, kyt-
kettyjen pientalojen ja pientalojen aluetta (ARP) ja asuinpientalojen aluetta (AP). Alueen etelä-

osaan on osoitettu katu, jonka varrelle on osoitettu asuinkerrostalojen ja liikerakennusten aluetta 
(AKL), palvelujen ja liikerakennusten aluetta (PK) ja asuinrivitalojen, kytkettyjen pientalojen ja 
pientalojen aluetta (ARP).  

Radan länsipuolella kulkevan Lepolanväylän jatkeelta on osoitettu katuyhteys etelään Ainolan-
väylälle. Korttelien väliset alueet on osoitettu suojaviheralueiksi (EV, avoin maisematila EV-1) ja 
lähivirkistysalueiksi (avoin maisematila VL-2) ja puistoalueiksi (korttelileikkipaikka VK-2). Kortteli-

saarekkeiden väliin on osoitettu aluevaraus hulevesien viivytystä varten. Viheralueille on osoitettu 
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ohjeelliset kevyen liikenteen yhteydet. Osayleiskaavaan sisältyy yleiset määräykset meluntorjun-

nasta, rautatieliikenteen tärinän ja runkomelun vaimentamisesta, kulttuuriympäristön suojelusta ja 
hoidosta sekä autopaikkamitoituksesta.  

Suunnittelualueelle on osoitettu osayleiskaavassa asuinrakentamista yhteensä 21.140 k-m2 ja pal-
velu- ja liikerakentamista 500 k-m2. 

      

Ote Lepolan osayleiskaavasta ja yleissuunnitelmasta.  

 

3.4 ASEMAKAAVA 

Suurimmalla osalla suunnittelualueesta ei ole asemakaavaa. Alue rajautuu Lepola I (voimaantulo 

1.2.2010), Lepola II (voimaantulo 11.6.2012) ja Lepola III (voimaantulo 10.6.2013) asemakaavoi-
hin. Suunnittelualueen kaakkoispuolella sijaitsevan Ainolan keskuksen ja Pohjolanhovin alueen 
asemakaavan laatiminen on käynnistynyt vuonna 2018. 

Suunnittelualueen pohjoispuolella on suojaviheraluetta (EV-4) ja länsipuolella virkistysaluetta (V-1), 
joilla maisema on säilytettävä avoimena. Viheralueen reunalla Navetanmäeltä Kyrölän alikulkua 
kohti kulkee kevyen liikenteen väylä. Suunnittelualueen länsipuolella on osoitettu meriviemärin 

aluevaraus ja yhteys pohjois-eteläsuuntaiselle kevyen liikenteen väylälle. Suunnittelualueen itäpuo-
lella on rautatiealuetta ja Ainolanväylän eteläpuolella julkisten lähipalvelujen korttelialuetta (YL-1) 
ja pysäköintialuetta (LP).  
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Ote voimassa olevasta asemakaavasta. 

4 OSALLISET 

 Kaava-alueen maanomistajat

 Naapuritonttien omistajat, haltijat ja asukkaat

 Lähialueen asukkaat, yritykset ja työntekijät sekä asukasyhdistykset
 Järvenpään kaupungin viranomaiset

 Järvenpään Vesi
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 Uudenmaan liitto
 Uudenmaan ELY-keskus

 Museovirasto
 Keski-Uudenmaan maakuntamuseo

 Keski-Uudenmaan pelastuslaitos
 Keski-Uudenmaan ympäristökeskus

 Keski-Uudenmaan vesiensuojelun kuntayhtymä

 Teleoperaattoriyritykset
 Tekniset verkostojen toimittajayritykset

 Järvenpään ympäristöyhdistys ry
 Järvenpää-Seura ry

 Muut, joiden oloihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa

 Osallisia voivat olla myös kaikki kuntalaiset, joita alueen kehittäminen kiinnostaa

5 MITEN JA MILLOIN VOI OSALLISTUA? 

5.1 ASEMAKAAVAN LAATIMISVAIHEET JA OSALLISTUMINEN 

5.2 TIEDOTTAMINEN 

Kaikista osallisten kuulemisvaiheista tiedotetaan kuuluttamalla kaupungin ilmoitustaululla ja inter-
net-sivuilla, Viikkouutisissa sekä lähettämällä kirje kaava-alueen ja kaava-alueeseen rajoittuvien 

- Ilmoitus vireilletulosta
- Tiedottaminen osallistumis- ja

arviointisuunnitelmasta (OAS)

- Luonnos nähtävillä

- Mahdollinen yleisötilaisuus

- Ehdotuksen hyväksyminen
julkisesti nähtäville ja lausunnoille
(KAUKE)

- Ehdotus julkisesti nähtäville (30 päivää)

- Mahdollinen yleisötilaisuus

- Asemakaavan hyväksyminen
(muutoksenhaku HHO ja KHO)

- Voimaantulo

ALOITUS-

VAIHE 

VALMISTELU-

VAIHE 

EHDOTUS-

VAIHE 

HYVÄKSYMIS-

VAIHE 

- OAS riittävyys

- Mahdollinen mielipide
osallistumis- ja arviointi-

suunnitelmasta 

- Mielipide luonnoksesta

- Muistutus ehdotuksesta

- Mahdollinen valitus
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alueiden maanomistajille ja haltijoille sekä muille osallisille, jotka ovat sitä aiemmissa vaiheissa 

kirjallisesti pyytäneet ja antaneet yhteystietonsa.  

5.3 ALOITUSVAIHE 

Kaavoitustyön käynnistymisestä ja siihen liittyvästä osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) 

valmistumisesta tiedotetaan siten kuin edellä on kerrottu. OAS on nähtävillä suunnittelutyön ajan 
Seutulantalon palvelupisteessä (Seutulantie 12, 1. kerros) sekä Järvenpään kaupungin internet-
sivuilla. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan voidaan valmisteluvaiheen aikana tehdä tarkennuk-
sia ennen kaavaehdotuksen asettamista julkisesti nähtäville. 

5.4 VALMISTELUVAIHE 

Asemakaavaluonnos ja muu suunnitteluaineisto asetetaan nähtäväksi mielipiteiden antamista var-
ten (MRL 62 §, MRA 30 §) Seutulantalon palvelupisteeseen. Kaava-aineistoa laitetaan myös Jär-

venpään kaupungin internet-sivuille.  

Kaavamuutoksesta pyydetään luonnoksen valmistuttua ennakkolausunnot seuraavilta tahoilta: 

 Kaupunkitekniikka/Suunnittelupalvelut

 Järvenpään Vesi
 Uudenmaan ELY-keskus

 Keski-Uudenmaan maakuntamuseo
 Keski-Uudenmaan pelastuslaitos

 Keski-Uudenmaan ympäristökeskus
 Keski-Uudenmaan vesiensuojelun kuntayhtymä

 Fortum Power and Heat Oy/Kaukolämpö
 Caruna Oy

 Elisa Oyj
 Telia Finland Oyj

 Järvenpään ympäristöyhdistys ry

 Järvenpää-Seura ry

Jos jokin taho katsoo, ettei heitä tarvitse pitää osallisina tässä hankkeessa, asiasta voi ilmoittaa 
kaavasuunnittelijalle kirjallisesti. 

5.5 EHDOTUSVAIHE 

Luonnoksesta saatujen mielipiteiden ja ennakkolausuntojen pohjalta laaditaan asemakaavaehdo-
tus, jonka kaupunkikehityslautakunta hyväksyy ja asettaa julkisesti nähtäville 30 päivän ajaksi 
(MRL 65 §, MRA 27 §) sekä pyytää tarvittavat lausunnot. 

Asemakaavaehdotus laitetaan nähtäväksi Seutulantalon palvelupisteen ilmoitustaululle ja Järven-
pään kaupungin internet-sivuille. Asiasta tiedotetaan osallisille, kuten edellä on kerrottu. 

Ehdotusta koskevat muistutukset tulee jättää kirjallisena kuulutuksessa ilmoitettuun määräaikaan 
mennessä. Kaupunkikehityslautakunta käsittelee ja hyväksyy asemakaavoituksen laatimat vasti-

neet kaavaehdotuksesta annettuihin lausuntoihin ja muistutuksiin. Mikäli asemakaavaehdotusta 
joudutaan muuttamaan olennaisesti lausuntojen ja muistutusten johdosta, asettaa kaupunkikehi-
tyslautakunta sen uudelleen nähtäville ja mahdollisesti myös pyytää uusia lausuntoja. Muussa ta-

pauksessa kaupunkikehityslautakunta esittää ehdotuksen edelleen kaupunginhallituksen ja valtuus-
ton hyväksyttäväksi. Kaupunkikehityslautakunnan päätös, josta ilmenee kaupungin perusteltu kan-
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nanotto (vastine), lähetetään niille osallisille, jotka ovat jättäneet muistutuksen tai ovat sitä aiem-

missa vaiheissa kirjallisesti pyytäneet ja jättäneet yhteystietonsa. 

5.6 HYVÄKSYMISVAIHE 

Kaupunginvaltuusto hyväksyy asemakaavan. Päätöksestä ilmoitetaan kuulutuksella tiedottamisesta 

sovitulla tavalla. Kaupunginvaltuuston päätöksestä on mahdollisuus valittaa 30 päivän kuluessa 
Helsingin hallinto-oikeuteen ja Helsingin hallinto-oikeuden päätöksestä valitusluvalla edelleen kor-
keimpaan hallinto-oikeuteen. Ote valtuuston päätöksestä on pyydettävä valitusta varten Järven-
pään kaupungin hallintopalveluista. 

Asemakaava tulee voimaan kuulutuksella. Lainvoiman saaneesta päätöksestä kuulutetaan kaupun-
gin ilmoitustaululla, internet-sivuilla sekä kirjeitse niille osallisille, jotka ovat sitä aiemmissa vaiheis-
sa kirjallisesti pyytäneet ja antaneet yhteystietonsa. 

6 KAAVAN VAIKUTUSTEN ARVIOINTI 

Asemakaavan vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen, rakennettuun ympäristöön, luontoon ja mai-

semaan, liikenteeseen, tekniseen huoltoon, yhdyskuntatalouteen, terveyteen, sosiaalisiin oloihin ja 
kulttuuriin arvioidaan kaupungin omana työnä ja tulokset esitetään kaavaselostuksen yhteydessä. 
Vaikutusten arviointi perustuu alueelta käytössä oleviin perustietoihin, suoritettaviin maastokäyn-
teihin, aluetta koskeviin selvityksiin, osallisilta saataviin lähtötietoihin sekä lausuntoihin ja muuhun 

palautteeseen. 

7 AIKATAULUARVIO 

 Asemakaavatyön valmistelu käynnistyy tammikuussa 2018

 Suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailu huhti-kesäkuussa 2018
 Asemakaavaluonnos on nähtävänä arviolta kesäkuussa 2019 (MRL 62 §) 30 päivää

 Asemakaavaehdotus asetetaan julkisesti nähtäväksi arviolta loka-marraskuussa 2019 (MRL
65 §, MRA 27§) 30 päivää

 Tavoitteena on, että asemakaava hyväksytään alkuvuodesta 2020

8 MIELIPITEET ALOITUSVAIHEESSA 

Ovatko osallistumis- ja arviointitavat riittäviä? Onko alueella tärkeitä paikkoja, kehittämiskohteita 
tai ongelmia, joita ei ole lähtötiedoissa huomioitu? Jos haluat tuoda esiin omia näkemyksiäsi suun-

nittelualueeseen liittyen, ota yhteyttä suoraan kaavan valmistelijaan (ks. yhteystiedot alla). 

9 YHTEYSTIEDOT 

Sähköpostiosoitteet ovat muotoa: etunimi.sukunimi@jarvenpaa.fi 

KAAVOITUS 

Järvenpään kaupunki 

Kaupunkikehitys, Kaavoitus ja liikenne 

Seutulantie 12 

PL 41, 04401 Järvenpää 

Kaavoitusjohtaja 

Sampo Perttula 

040 315 2005 

Asemakaava-arkkitehti 

Terttu-Elina Wainio 

040 315 2353 
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0500001

VIRKISTYSALUE.

1213000

Rakennusoikeus kerrosalaneliömetreinä.

1213001

Talousrakennuksen rakennusoikeus kerrosalaneliömetreinä.

1213110

Merkintä osoittaa varsinaisesta kerrosalasta sallitun myymälätilaksi varattavan kerrosalan

neliömetrimäärän.

1217000

Roomalainen numero osoittaa rakennusten, rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun

kerrosluvun.

1227000

Rakennusala.

1231208

Ohjeellinen rakennusala, jolle saa sijoittaa matkaviestitukiaseman.

1232200

Autokatoksen rakennusala ja pysäköimispaikka.

1235000

Rakennuksen harjansuuntaa osoittava viiva.

1242010

Alueen maastonmuotoja voidaan muokata erillisen rakennussuunnitelman mukaisesti.

1244000

Katu.

1245100

Pihakatu.

1254002

Ohjeellinen yleiselle jalankululle ja pyöräilylle varattu alueen osa.

1255001

Merkintä osoittaa, että korttelin tontteja varten on asemakaavassa varattu auton

säilytys- ja pysäköimistiloja merkinnän osoittamalla korttelin tontilla.

1259000

Eritasoristeys.

1260100

Kadun tai liikennealueen alittava kevyen liikenteen yhteys.

1263000

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa järjestää ajoneuvoliittymää.

1267001

Suluissa olevat numerot osoittavat korttelit/tontit, joiden autopaikkoja saa alueelle

sijoittaa.

1254001

Ohjeellinen yleiselle jalankululle varattu alueen osa.

1271416

Läpäisemättömiltä pinnoilta muodostuvia hulevesiä tulee viivyttää tonteilla siten, että

viivytysrakenteen mitoitustilavuus on vähintään 0,5 m3/100 m2 vettäläpäisemätöntä

pintaa. Viivytysrakenteet tulee varustaa purkuvirtaaman rajoituksella sekä ylivuodolla.

Viherkaton osalta vain kolmannes sen pinta-alasta lasketaan läpäisemättömäksi

pinta-alaksi. Korttelissa on mahdollista toteuttaa useamman kiinteistön yhteisiä

hulevesien hallintaratkaisuja. Rakennusluvan yhteydessä tulee esittää tonttikohtainen

hulevesien hallintasuunnitelma.

1271500

Ohjeellinen hulevesien käsittelyalue.

0104040

ERILLISPIENTALOJEN KORTTELIALUE.

Alueelle saa rakentaa yksiasuntoisia pientaloja asumistarkoituksiin.

Julkisivut ja kaikki rakenteet on tehtävä laadukkaasti, kiinnittämällä erityistä huomiota

ympäristön, kaupunkikuvan ja viihtyisyyden vaatimuksiin.

Julkisivut tulee jäsennellä ja julkisivuvärityksen tulee soveltua alueen ilmeeseen.

Tontille on varattava autopaikkoja vähintään 2 ap/asunto.

1231203

Ohjeellinen rakennusala, jolle saa sijoittaa muuntamon.

1254907

Ohjeellinen yleiselle jalankululle ja polkupyöräilylle varattu alueen osa, jolla huoltoajo on

sallittu.

1231206

Ohjeellinen rakennusala, jolle saa sijoittaa enintään 20 m2 suuruisen

pumppaamorakennuksen.

1240902

Merkintä osoittaa rakennusalan sivun, jonka puoleisten asuinrakennuksen ulkoseinien sekä

ikkunoiden ja muiden rakenteiden ääneneristävyyden liikennemelua vastaan on oltava

vähintään 38dB(A).

1237000

Nuoli osoittaa rakennusalan sivun, johon rakennus on rakennettava kiinni.

1264006

Rakennusten sisätilojen sekä leikki- ja oleskelualueiden melutaso ei saa ylittää

voimassaolevia A-painotetun ekvivalenttitason (LAeq) ohjearvoja.

0101059

ASUINKERROSTALOJEN KORTTELIALUE.

Tontille saadaan rakentaa asuinkerrostaloja sekä asemakaavassa osoitetun 
rakennusoikeuden puitteissa myymälä- ja liiketiloja.

Julkisivut ja kaikki rakenteet on tehtävä laadukkaasti kiinnittämällä erityistä huomiota 
ympäristön, kaupunkikuvan ja viihtyisyyden vaatimuksiin. Julkisivut tulee jäsennellä ja 
julkisivuvärityksen tulee soveltua alueen ilmeeseen. Maantasokerroksen julkisivu kadun 
puolella ei saa antaa umpinaista vaikutelmaa. Lepolanväylän varressa rakennusten tulee 
olla vähintään viisikerroksisia.

Rakentamatta jäävät tontinosat tulee pitää istutuksin huolitellussa kunnossa.

Tontille saa sille merkityn varsinaisen rakennusoikeuden lisäksi ja kerrosluvun estämättä 
rakentaa porrashuoneiden 15 m2 ylittävän osan, hissikuilut, väestönsuojia sekä muita 
teknisiä tiloja ja taloustiloja, yhteistiloja sekä varastoja piha-alueille ja kerroksiin.

Tontille tulee sijoittaa rakennuksia tai suojarakennelmia yhtenäiseksi rakennusmassaksi 
siten, että liikenteen aiheuttama melu piha-alueella ja oleskeluparvekkeilla ei ylitä 
päiväohjearvoa 55 dB(A) (klo 7-22) eikä yöohjearvoa 45 dB(A) (klo 22-7). Rakennusten 
sisällä liikenteen aiheuttama melu ei saa ylittää päiväohjearvoa 35dB(A) eikä yöohjearvoa

30dB(A). Asuinhuoneissa melutaso ei saa ylittää 45 dB enimmäisarvoa LAFmax,T junien 
ohiajaessa. Jos päiväaikaan keskiäänitaso 65 dB julkisivulla ylittyy, asuntojen tulisi 
avautua myös rakennuksen ohjearvojen mukaiselle hiljaiselle puolelle. Parvekkeiden tilalle 
saa rakentaa viherhuoneita asemakaavassa merkityn rakennusoikeuden lisäksi.

Asuinrakennusten porrashuoneesta tulee olla välitön yhteys tontin leikki- ja 
oleskelualueelle. Porrashuoneiden tulee saada luonnonvaloa jokaisen kerroksen kohdalla.

Tontille on rakennettava vähintään 5 m2 leikki- ja oleskelualuetta asuntoa kohti. Tonttia 
ei saa aidata niin, että kulku viereiselle asuinpihalle estyy. Tontinosat, joita ei käytetä 
leikki- ja oleskelualueeksi, kulkuväyliksi tai huoltoalueeksi, on istutettava tai muutoin 
rakennettava yhtenäisen suunnitelman mukaan.

Tontille on varattava polkupyörien säilytyspaikkoja vähintään 1 paikka/ 30 k-m2. 
Paikoista vähintään puolet on sijoitettava pihatasossa olevaan ulkoiluvälinevarastoon.

Autopaikkoja on varattava vähintään:

- 1 autopaikka / 100 k-m2 asuinkerrosalaa,

- 1 vieraspaikka / 1000 k-m2 asuinkerrosalaa.

Varsinaisen rakennusoikeuden lisäksi rakennettavia väestönsuojia, aputiloja ja ulkoseinien

yli 250 mm paksuuden ylittävän osan tuottamaa kerrosalaa ei lasketa autopaikkojen

mitoitukseen.

0102024

ASUINPIENTALOJEN KORTTELIALUE

Tontille saadaan rakentaa rivitaloja, kytkettyjä pientaloja ja erillisiä pientaloja.

Rakennusoikeudesta saa 25 % rakentaa liike-, työ- tai palvelutiloiksi, joissa harjoitettu

toiminta ei aiheuita ympäristölle kohtuutonta häiriötä. Tonttia ei saa käyttää ympäristöä

rumentavaan tai häiritsevään varastointiin.

Julkisivut ja kaikki rakenteet on tehtävä laadukkaasti kiinnittämällä erityistä huomiota

ympäristön, kaupunkikuvan ja viihtyisyyden vaatimuksiin. Julkisivut tulee jäsennellä ja

julkisivuvärityksen tulee soveltua alueen ilmeeseen.

Rakentamatta jäävät tontinosat tulee pitää istutuksin huolitellussa kunnossa.

Tontille tulee sijoittaa rakennuksia tai suojarakennelmia siten, että liikenteen aiheuttama

melu piha-alueella ei ylitä päiväohjearvoa 55 dB(A) (klo 7-22) eikä yöohjearvoa 45

dB(A) (klo 22-7). Rakennusten sisällä ei saa ylittää päiväohjearvoa 35dB(A) eikä

yöohjearvoa 30dB(A). Parvekkeet on lasitettava.

Tontille on rakennettava vähintään 5 m2 korttelialueen yhtenäisesti suunniteltua leikki-

ja oleskelualuetta asuntoa kohti. Tontinosat, joita ei käytetä leikki- ja oleskelualueeksi,

kulkuväyliksi tai huolto- ja paikoitusalueeksi on istutettava tai muutoin rakennettava

yhtenäisen suunnitelman mukaan.

Tontille on varattava polkupyörien säilytyspaikkoja vähintään 1 paikka/ 30 k-m2.

Paikoista vähintään puolet on sijoitettava pihatasossa olevaan ulkoiluvälinevarastoon.

Tontille on varattava autopaikkoja 1 ap/asunto. Vieraspaikkoja on varattava lisäksi 1

ap/ 10 asuntoa.

0106407

ASUMISTA PALVELEVA YHTEISKÄYTTÖINEN KORTTELIALUE.

Korttelialueelle saadaan sijoittaa asuinkorttelien AP-24 ja AK-59 leikki- ja

ulko-oleskelualueita, pysäköintipaikkoja, ulkoiluvälinevarastoja sekä jätehuoltotiloja. Alueelle

saadaan rakentaa asuntoja palvelevia, yksikerroksisia autokatoksia ja varastoja. Tonttia

ei saa aidata.

Autopaikat on erotettava istutusten avulla katu- ja piha-alueesta. Autopaikkoja ei saa

sijoittaa 8 metriä lähemmäksi pihatasossa sijaitsevien asuinhuoneiden pääikkunoita.

0106408

ASUMISTA PALVELEVA YHTEISKÄYTTÖINEN KORTTELIALUE.

Korttelialueelle saadaan sijoittaa pientalokortteleita 2241-2244 palveleva jätehuoltopiste.

Jätesäiliöt tulee sijoittaa kadunpuoleiselle alueen osalle vähintään 8 metrin päähän

lähimmästä asuinrakennuksesta.

1246000

Jalankululle varattu katu.

1271202

Alue, jonka rakentamisessa tulee huomioida mahdollinen raide- tai muun liikenteen

aiheuttama tärinä. Tärinä tai siitä aiheutuva runkoääni ei rakennusten sisätiloissa saa

ylittää voimassa olevia suositus- ja enimmäisohjearvoja. Rakennusluvan yhteydessä tulee

esittää rakennuskohtaiset ratkaisut tärinän ja runkoäänen vaimennustoimenpiteiksi.
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EV-4 Asemakaava koskee:

22. kaupunginosan eli Lepola osia kiinteistöistä 186-401-1-2273, 186-871-1-5,

186-895-2-13 ja 186-401-1-441.

Asemakaavan muutos koskee:

22. kaupunginosan eli Lepola yleistä pysäköintialuetta ja suojaviheraluetta.

Asemakaavalla muodostuu:

Asuinkerrostalojen, asuinpientalojen ja erillispientalojen korttelialuetta sekä katu-,

rautatie- ja lähivirkistysaluetta.

Tälle asemakaava-alueelle laaditaan erillinen tonttijako.

Kortteleissa 2239-2245 on noudatettava rakentamistapaohjetta, joka on

asemakaavaselostuksen liitteenä.

Tarkistettu

Päiväys

JÄRVENPÄÄN KAUPUNKI
Kaupunkikehitys, Kaavoitus ja liikenne

JARDdno

Kaavatunnus

Suunnittelija

Piirtäjä

Tallennusnimi

Mittakaava

Käsittelyvaiheet:

KAUPUNGINVALTUUSTO HYVÄKSYNYT

JÄRVENPÄÄN KAUPUNKI

Koordinaatisto ETRS GK 25, N 2000

LEPOLA IV

ASEMAKAAVA JA ASEMAKAAVAN MUUTOS

1 : 1000

Nähtävänä MRL 62 § ja MRA 30 § mukaisesti

28.5. - 28.6.2019

Kaupunginhallitus 31.3.2020 § 96

Nähtävänä MRL 65 § ja MRA 27 § mukaisesti

15.4. - 14.5.2020

Kaupunginhallitus pvm §

Kaupunginvaltuusto pvm §

28.5.2019

16.3.2020, 25.5.2020

Juhana Hiironen
Vs. kaavoitusjohtaja

Terttu-Elina Wainio
Asemakaava-arkkitehti

2018-974

220011

tew

tew

1:1000

0500001

VIRKISTYSALUE.

Alueen maisema on säilytettävä avoimena.

0502000

LÄHIVIRKISTYSALUE.

0709000

YLEINEN PYSÄKÖINTIALUE.

0704000

RAUTATIEALUE.

1201100

3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.

1202000

Kaupunginosan raja.

1203000

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

1204100

Osa-alueen raja.

1205100

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

1206000

Ohjeellinen tontin raja.

1208000

Kaupunginosan numero.

1209000

Kaupunginosan nimi.

1210000

Korttelin numero.

1211900

Ohjeellisen tontin numero.

1212100

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi.

0807004

SUOJAVIHERALUE.

Alueen maisema säilytettävä avoimena.



Lepola IV asemakaava, havainnekuvia 1(2)
Järvenpään kaupunki, Kaavoitus ja liikenne 13.3.2020

Lepola IV alue sijoittuu rakennettujen asuinkortteleiden ja Ainolanväylän väliin.  
Yläkuvassa yleisnäkymä lännestä. Alakuvassa Ainolanväylän varren uutta julkisivua, taustalla tiivistyvää keskustaa ja Kyrölän asuntoalueita.



Lepola IV asemakaava, havainnekuvia 2(2)
Järvenpään kaupunki, Kaavoitus ja liikenne 13.3.2020

Lepola IV alue sijoittuu rakennettujen asuinkortteleiden ja Ainolanväylän väliin.  
Yläkuvassa yleisnäkymä idästä. Alakuvassa Lepolanväylän varren uutta julkisivua. Oikealla Lepola I, taustalla entisen maatalousnormaalikoulun rakennuksia.



Liite 4 

Lepola IV asemakaava, lyhennelmät saadusta palautteesta ja kaavoituksen 

vastineet 

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma, vireilletulo 21.3.2018 

Liikennevirasto 19.4.2019 

Suunnittelualue rajautuu Liikennevirastossa laadittavana olevaan Pasila – Riihimäki välityskyvyn nostamisen 

2. vaiheen ratasuunnitelmaan. Asemakaavaa laadittaessa tulee huomioida ratasuunnitelmassa osoitetut

toimenpiteet ja niiden aluetarpeet. Kaavoitettaessa alueita radan läheisyydessä on tapauskohtaisesti

otettava huomioon mahdolliset junaliikenteen aiheuttamat melu-, runkomelu- ja tärinähaitat. Kaavatyön

yhteydessä tulee laatia riittävät selvitykset melun ja tärinän leviämisestä ja osoittaa niiden pohjalta

tarvittavat kaavamääräykset haittojen torjumiseksi.

Vastine: Asemakaavatyön yhteydessä tullaan tekemään tarvittavat melu- ja tärinäselvitykset, joiden 

pohjalta osoitetaan tarvittavat kaavamääräykset ja –merkinnät. 

Mielipide 27.3.2019 

Mielipiteen esittäjät vastustavat korkeiden kerrostalojen kaavoittamista radan viereen. Alueelle tulisi 

rakentaa korkeintaan 1-2 –kerroksisia pientaloja. Korkea rakentaminen aiheuttaisi melun heijastumista 

kerrostalojen seinistä viereiselle asuinalueelle. Vanhoissa rakennuksissa ei ole varauduttu melusuojaukseen 

samalla tavalla kuin uusissa taloissa voidaan tehdä. Myös yksityisyys ja viihtyisyys heikentyisi, 

auringonvalon varjostus lisääntyisi ja mahdollisesti muodostuisi katvealueita radioaalloille. Nämä haitat 

olisivat pysyviä, heikentäisivät elinoloja ja alentaisivat kiinteistöjen arvoa. MRL 54 § mukaan asemakaava on 

laadittava siten, että luodaan edellytykset terveelliselle, turvalliselle ja viihtyisälle elinympäristölle. 

Vastine: Rakennusten sijainti ja korkeus tutkitaan tarkemmin asemakaavan jatkosuunnittelussa. 

Asemakaavan vaikutuksista tehdään tarvittavat selvitykset. 

Mielipide 1.5.2019 

Mielipiteen esittäjät vastustavat korkeiden (jopa 6 kerrosta) kerrostalojen kaavoittamista radan viereen. 

Alueelle tulisi rakentaa korkeintaan 1-2 –kerroksisia pientaloja. Korkeiden talojen rakentaminen aiheuttaisi 

melun heijastumista asuinalueelle. Vanhoissa rakennuksissa ei ole varauduttu meluun kuten uusissa 

rakennuksissa on mahdollista. Heijastuvaa melua ei ole huomioitu eikä välttämättä tulla huomioimaankaan 

ratahankkeen melumallinnuksissa ja suunnittelussa. Myös yksityisyys ja viihtyisyys heikentyisi, 

auringonvalon varjostus lisääntyisi ja mahdollisesti muodostuisi katvealueita radioaalloille. Nämä haitat 

olisivat pysyviä, heikentäisivät elinoloja ja alentaisivat kiinteistöjen arvoa. MRL 54 § mukaan asemakaava on 

laadittava siten, että luodaan edellytykset terveelliselle, turvalliselle ja viihtyisälle elinympäristölle. 

Asemakaavaprosessin etenemisestä ja osallistumismahdollisuuksista pyydetään tiedottamaan mielipiteen 

esittäjille. 



Vastine: Rakennusten sijainti ja korkeus tutkitaan tarkemmin asemakaavan jatkosuunnittelussa. 

Asemakaavan vaikutuksista tehdään tarvittavat selvitykset, tulokset liitetään asemakaava-

aineistoon ja asemakaavassa osoitetaan tarpeelliset asemakaavamääräykset ja -merkinnät. 

Asemakaavaluonnos, nähtävillä 28.5. – 28.6.2019 

 

Uudenmaan ELY-keskus 27.6.2019 

 

Asemakaavaluonnoksella tiivistetään onnistuneesti Ainolan aseman ympäristöä. Ainolanväylän ja 

Lepolanväylän eteläosat ja liityntäpysäköintialueet ovat olleet käsiteltävänä Ainolan aluekeskuksen 

asemakaavassa. Asemakaavan aluerajauksen muutosta tulee käsitellä asemakaavaselostuksessa. 

Hulevesien johtamisen periaatteet ovat asianmukaiset. Hulevesialtaan sijoittamisesta on hyvä mainita ko. 

kaavamerkinnän kuvauksen yhteydessä kaavakartalla. Julkisivujen ääneneristävyyttä koskevaa määräystä 

tulee tarkentaa siten, että asuinhuoneissa melun enimmäistaso 45 dB LAmax ei ylity junien ohiajaessa. 

Lausuntoaineistossa ei ole esitetty meluselvitystä, johon annetut melumääräykset perustuisivat. Jos 

julkisivulla ylittyy 60 dB keskiäänitaso päivällä, asuntojen tulisi avautua myös hiljaiselle, ohjearvojen 

mukaiselle puolelle. Parvekkeen lasitusmääräyksen voisi muuttaa muotoon ”parvekkeet tulee suojata niin, 

että niillä saavutetaan 55 dB keskiäänitaso LAeq päivällä klo 7-22”. 

 

Vastine: Asemakaavan jatkosuunnittelun yhteydessä tehdään tarpeelliset melu- ja tärinäselvitykset, 

joiden tulokset liitetään asemakaava-aineistoon ja asemakaavassa osoitetaan tarpeelliset 

asemakaavamääräykset ja -merkinnät. Asemakaavakarttaa tarkistetaan lausunnossa 

esitetyllä tavalla. 

 

Keski-Uudenmaan maakuntamuseo 27.6.2019 

 

Lepola IV kaavaluonnos ei toteuta riittävällä tavalla tavoitetta Tuusulanjärven Rantatien kulttuurimaiseman 

ominaispiirteiden säilyttämisestä etenkään radan varteen osoitetun kerrostalorakentamisen osalta. 

Tärkeitä säilytettäviä piirteitä ovat maisemalliset jatkumot Lepolan ja Ainolan alueilla sekä näkymälinjojen 

säilyminen kaukomaisemina Tuusulanjärven suuntaan myös alueen itäpuolelta. Avoimilla maisema-alueilla 

on merkitystä uuden ja vanhan välisenä siirtymävyöhykkeenä. Keskustamainen rakennuskorkeus ja 

muurimainen rakennusmassa varsinkin etäisessä korttelissa ovat peltomaisemassa vieras ja arvojen 

säilymisen kannalta ristiriitainen elementti. Rakennusten väliin jätetyt kapeat aukot eivät paranna 

olennaisesti kokonaisuuden keskustamaista yleisilmettä tai sopeutumista peltomaisemaan.  

Muutos voimassa olevasta osayleiskaavasta on erittäin merkittävä eteläisessä korttelissa osayleiskaavassa 

osoitetun asuinkerrostalojen ja liikerakennusten alueen, katuyhteyden ja suojaviheralueen osalta. 

Osayleiskaavassa on osoitettu rakentamista noin kolmannes vähemmän kuin kaavaluonnoksessa. 

Tehokkaimman rakentamisen osa on osayleiskaavan suojaviheraluetta. 

Kaavaluonnoksen selostuksesta puuttuu kulttuuriympäristöjä koskeva vaikutusten arviointi (kohta 5.4). 

Näitä tulee arvioida etenkin maiseman suhteen. RKY-alueen kulttuurihistorialliset ja maisemalliset arvot 

tulee ottaa vaikutusten arvioinnissa huomioon ja niiden tulee osaltaan ohjata suunnittelua. 

Maakuntamuseo ehdottaa, että rakentamistehokkuuksien osalta palattaisiin osayleiskaavan 

perusperiaatteisiin ja että alueen kehittämistä tutkittaisiin avoimempana ratkaisuna niin, että rakennusten 

kerroskorkeudet noudattelisivat radanvarren olevaa räystäslinjaa. 



Vastine: Suunnitelma perustuu voimassa olevaan Järvenpään yleiskaavaan 2020, valmisteilla olevan 

Järvenpään yleiskaavan 2040 luonnosaineistoon, Lepolan-Ristinummen yleisen 

kaksivaiheisen arkkitehtikilpailun (2007) tulokseen ja sen voittaneen ehdotuksen pohjalta 

laadittuun kaavarunkoon ja osayleiskaavaan (kv 15.6.2009 § 60) sekä suunnittelu- ja 

tontinluovutuskilpailun tulokseen (kh 11.2.2019 § 30). Tontinluovutuskilpailun tavoitteet 

esitettiin kilpailuohjelmassa ja Lepola IV laatukäsikirjassa. Lähtökohta-aineistona oli mm. 

voimassa olevat yleis-, osayleis- ja asemakaavat. Tontinluovutuskilpailun yleisenä tavoitteena 

oli suunnitella alueelle laadukasta kaupunkimaista asuinrakentamista ja laadukkaita julkisia 

ulkotiloja. Kilpailun voittajien kanssa on käyty jatkoneuvottelut, joissa on tähdätty 

kilpailuehdotusten ansiokkaiden piirteiden toteutumisen varmistamiseen, ja osasta 

kortteleita on jo solmittu toteutussopimukset. Suunnitteluperiaatteiden laajaa tarkistamista 

ei näin ollen voida pitää tarkoituksenmukaisena. 

 

Asemakaavasuunnittelun yhteydessä on tarkasteltu osayleiskaavan liikenneratkaisun 

toimivuutta. Ainolanväylän eteläpuolelle osoitettu Lepolanväylän ja Ainolanväylän välinen 

katuyhteys on todettu liikenteellisesti toimivammaksi kuin osayleiskaavan mukainen yhteys 

Ainolanväylän pohjoispuolella. Lähinnä Ainolan asemaa ja tulevaa Ainolan keskusta 

sijaitsevat, osayleiskaavassa suojaviheralueiksi osoitetut nykyiset peltoalueet on osoitettu 

rakentamiseen asemien ympäristöjen tiivistämistavoitteita noudattaen. Tehokkaan 

kerrostalovyöhykkeen osoittaminen alueen itäreunalle palvelee parhaiten alueen suojausta 

ratamelulta. Peltoalueen keskellä sijaitseva metsikkö on säilytetty puistoalueena.  

 

Lepola I asemakaavassa on viheralueille muodostettu itä-länsisuuntaiset näkymäakselit 

Sipoontien varteen sekä navetanmäkeä ja maatalousnormaalikoulun päärakennusta kohti. 

Lepola III asemakaavassa on muodostettu pohjois-eteläsuuntainen viheralue, jonka läpi 

kulkee kevyen liikenteen yhteys Ainolanväylän ja Sipoontien välillä. Lepola IV alueen sijainti 

ei tarjoa yhtä merkittäviä näkymäakseleita, mutta alueen viheralueet liittyvät saumattomasti 

pohjois-eteläsuuntaiseen viheralueeseen ja vahvistavat kulkuyhteyksineen alueen keskeistä, 

avoimena maisematilana säilytettävää viherakselia. Kerrostalokorttelin kaakkoiskulmaan 

suunnitellaan jalankulkuyhteys Lepolanväylältä puistoalueille. Suunnittelualueen 

toteutuksen ei voida katsoa heikentävän Järvenpään maisemaselvityksessä (MA-arkkitehdit 

2000) tunnistettua Ristinummen ja entisen navetanmäen välistä näkymäsuuntaa 

kaukomaisemassa.  

 

 Suunnittelualueesta on laadittu kaupunkimalli, joka havainnollistaa suunniteltujen 

rakennusten suhdetta ympäristöön. Mallia tarkennetaan kaavaehdotuksen nähtävillepanoon 

mennessä. Kaavaselostusta täydennetään kaavan vaikutusten arvioinnin osalta lausunnon 

esittämällä tavalla. Lausunto ei anna aihetta tarkistaa asemakaavakarttaa. 

 

Keski-Uudenmaan ympäristökeskus 6.8.2019 

 

Alueen suunnittelussa tulee kiinnittää enemmän huomiota hulevesien vaikutuksiin pienvesiin ja 

Tuusulanjärveen sekä haitallisten vaikutusten ehkäisykeinoihin. Yleispiirteinen, kaikki vaihtoehdot 

mahdollistava kaavamääräys ei ole riittävä Tuusulanjärveen päätyvän kuormituksen minimoimiseksi, kun se 

pahimmassa tilanteessa mahdollistaa hulevesien johtamisen käsittelemättä sadevesiviemäriin. 

Yksiportainen hulevesiratkaisu hulevesialtaissa tai kosteikoissa ei ole riittävä näin lähellä Tuusulanjärveä. 

Seuraavassa kaavavaiheessa tulee esittää hulevesien hallinnan suunnitelma, jonka perusteella tehdään 

kaavan tilavaraukset, kaavamääräykset ja asia otetaan huomioon rakentamistapaohjeissa. 



 

Radan vaikutuksesta tärinään on tehty aiemmin selvitys, jonka keskeiset tulokset tulee esittää kaava-

aineistossa. Raidemelun leviämisestä ja torjumisesta tulee kaava-aineistoon liittää selvitys, ja 

melusuojauksista ja rakenteiden ääneneristysvaatimuksista tulee antaa tarvittavat kaavamääräykset. 

 

Vastine: Hulevesien hallintaa suunnitellaan kunnallistekniikan suunnittelun yhteydessä samaan 

aikaan asemakaavan kanssa. Luonnosvaiheessa osoitetut aluevaraukset sekä kaavamerkinnät 

ja -määräykset tarkentuvat ehdotusvaiheeseen mennessä. Myös rakentamistapaohjetta 

täydennetään. Asemakaavan jatkosuunnittelun yhteydessä tehdään tarpeelliset melu- ja 

tärinäselvitykset, joiden tulokset liitetään asemakaava-aineistoon ja asemakaavassa 

osoitetaan tarpeelliset asemakaavamääräykset ja -merkinnät. 

 

Väylävirasto 18.6.2019 

 

Väylävirasto on antanut 19.4.2019 osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta lausunnon, johon ei ole 

lisättävää. 

 

Fortum Power and Heat 26.6.2019 

 

Kaukolämmön runkojohtoja on suunnittelualueen välittömässä läheisyydessä. Fortum on valmis 

tarjoamaan kaukolämpöä uusiin kiinteistöihin. 

 

Keski-Uudenmaan pelastuslaitos 4.6.2019 

 

Alueen sammutusveden saatavuus on varmistettava ja toteutettava Järvenpään kaupungin ja K-U 

pelastuslaitoksen sammutusvesisuunnitelman mukaisesti. Yli neljäkerroksisten asuinrakennusten 

varatiejärjestelyt toivotaan toteutettavan ensisijaisesti rakenteellisin järjestelyin. 

 

Vastine: Lausunto annetaan tiedoksi kunnallistekniikan suunnitteluun ja otetaan huomioon alueen 

jatkosuunnittelussa. 

 

Telia Finland Oy 3.6.2019 

 

Telialla ei ole kaava-alueella mitään putkilinjoja. 

 

Caruna 28.6.2019 

 

Suunnittelualueelle tulee varata puistomuuntamoille tarvittavat maa-alueet (noin 20 m2) liitekartan 

mukaisesti. Toinen muuntamo olisi Viskuripuiston päässä, toinen Ainolanväylän varressa. Caruna haluaa 

antaa lausunnon kaavan ehdotusvaiheessa. 

 

Vastine: Viskuripuistoon suunnitellaan hulevesiallas, jonka ympäristö on kaupunkikuvallisesti ja 

toiminnallisesti merkittävä, koska se liittyy viereiseen kerrostalotonttiin. Viskuripuistoon 

ehdotettu muuntamovaraus osoitetaan korttelin 2239 pohjoispuolelle suojaviheralueelle. 

Tämä alue liitetään suunnittelualueeseen ja suojaviheralueen asemakaavaa muutetaan 

alueelle lisättävän muuntamovarauksen osalta. Toinen muuntamovaraus lisätään 

Ainolanväylän varteen lausunnon mukaisesti. Carunalta pyydetään lausunto kaavan 

ehdotusvaiheessa. 



 

As Oy Järvenpään Horsmakatu 22 27.6.2019 

 

Yhtiö vastustaa korkeiden (jopa 7 kerrosta) kerrostalojen kaavoittamista radan viereen. Alueelle tulisi 

rakentaa korkeintaan 1-2 –kerroksisia pientaloja. Korkeiden talojen rakentaminen aiheuttaisi melun 

heijastumista radan itäpuoliselle asuinalueelle. Vanhoissa rakennuksissa ei ole varauduttu meluun kuten 

uusissa rakennuksissa on mahdollista. Heijastuvaa melua ei ole huomioitu eikä välttämättä tulla 

huomioimaankaan ratahankkeen melumallinnuksissa ja suunnittelussa. Myös yksityisyys ja viihtyisyys 

heikentyisi, auringonvalon varjostus lisääntyisi ja mahdollisesti muodostuisi katvealueita radioaalloille. 

Kerrostalojen rakentaminen pientalojen läheisyyteen muuttaisi asuinalueen ominaispiirteitä negatiivisesti. 

Haitat olisivat pysyviä, heikentäisivät elinoloja ja alentaisivat kiinteistöjen arvoa. MRL 54 § mukaan 

asemakaava on laadittava siten, että luodaan edellytykset terveelliselle, turvalliselle ja viihtyisälle 

elinympäristölle. Asemakaavaprosessin etenemisestä ja osallistumismahdollisuuksista pyydetään 

tiedottamaan mielipiteen esittäjille. 

 

Vastine: Rakennusten sijainti ja korkeus tutkitaan tarkemmin asemakaavan jatkosuunnittelussa. Jo 

toteutetun Lepola I alueen rakentamistapaa, jossa korkeammat kerrostalot sijoittuvat 

lähimmäs rataa, on tarkoitus jatkaa Lepola IV alueella. Alueen suunnittelu pohjautuu 

kaupunginvaltuuston 15.6.2009 § 93 hyväksymään Lepolan osayleiskaavaan. 

Asemakaavaratkaisu noudattaa valtakunnallisia alueidenkäytön periaatteita sekä 

Uudenmaan maakuntakaavan ja Järvenpään yleiskaavan tavoitteita alueen tiivistämisestä ja 

toteuttaa Järvenpään kaupungin strategiatavoitteita.  

Ratamelun heijastumisesta radan itäpuolelle on tehty selvitys, jonka mukaan 

rakennusmassoista heijastuva raideliikennemelu kohottaa melutasoa radan itäpuolella 

hieman. Heijastuksen vaikutusta voidaan kuitenkin kompensoida korottamalla asutuksen 

suojaksi ratasuunnitelman aineistossa esitettyä meluaitaa vähintään 0,5 m (Pasila-Riihimäki 

välityskyvyn nostaminen, 2. vaihe, ratasuunnitelma).  

Suunniteltujen kerrostalotonttien ja radan itäpuolisten pientalotonttien välinen etäisyys on 

noin 80 m. Välialueella on päärata, jonka viereen länsipuolelle tullaan jatkamaan nykyistä 

kokoojakatua, Lepolanväylää. Kerrostalojen varjostusvaikutusta, radioaaltojen katvealueiden 

muodostumista tai omakotitonttien yksityisyyden heikentymistä ei voida näin ollen pitää 

merkittävänä. Lepola IV alueen toteutuksella ei ole vaikutusta radan itäpuolisten 

asuinalueiden liikenteeseen, joten sen ei voida katsoa tältäkään kannalta heikentävän 

elinoloja pientaloalueella. Kiinteistöjen arvoon ei voida suoraan vaikuttaa asemakaavalla, 

vaan pikemminkin kiinteistöjen hoidolla ja kunnossapidolla. 

Asemakaavan vaikutuksista tehtyjen selvitysten tulokset liitetään asemakaava-aineistoon. 

Asemakaavassa osoitetaan tarpeelliset asemakaavamääräykset ja -merkinnät ja asia 

selostetaan myös rakentamistapaohjeissa. 

 

Mielipide 27.6.2019 

 

Rakentaminen tulisi keskittää asemien ympäristöön. Lepola IV luonnos pohjautuu vanhentuneeseen 

ajatteluun, jossa autot sijoitetaan parhaaseen ilmansuuntaan maantasoon, koska se on rakentajille 

halvinta. Kaavatyötä ei kannata jatkaa tällä tavalla, koska siinä haaskataan kallista maata eikä saada 

tarpeeksi asukkaita kauppoja ja muita palveluja varten. Näin tärkeällä paikalla tulisi 

rakentamistehokkuuden olla vähintään kaksinkertainen. Alueelle tulisi rakentaa tornitaloja ilmavasti järvi- 

ja peltonäkymineen. Tornitalojen varjot eivät haittaisi muuta asutusta. Asemakaava tulisi laatia koko 



Ainolan aseman lähialueelle ja sitä varten tulisi järjestää arkkitehtikilpailu. Toteutus- ja hintakilpailut tulisi 

järjestää sitten kun suuret kaupunkirakentamisen linjat on löydetty. 

 

Vastine: Suunnitelma perustuu voimassa olevaan Järvenpään yleiskaavaan 2020, valmisteilla olevan 

Järvenpään yleiskaavan 2040 luonnosaineistoon, Lepolan-Ristinummen yleisen 

kaksivaiheisen arkkitehtikilpailun (2007) tulokseen ja sen voittaneen ehdotuksen pohjalta 

laadittuun kaavarunkoon ja osayleiskaavaan (kv 15.6.2009 § 60). Ainolan keskuksen 

asemakaavaa valmistellaan yleiskaavan ja viitesuunnitelmien (Arkkitehtitoimisto Harris & 

Kjisik Oy) pohjalta erillisenä kaavana, jonka aikataulu on sidoksissa pääradan muutoksiin ja 

kunnallistekniikan rakentamisaikatauluun. Luonnosaineisto on ollut nähtävillä syksyllä 2018.  

 

Lepola IV alueen suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailun (kh 11.2.2019 § 30) voittajien kanssa 

on käyty jatkoneuvotteluja, joissa on tähdätty kilpailuehdotusten ansiokkaiden piirteiden 

toteutumisen varmistamiseen, ja osasta kortteleita on jo solmittu toteutussopimukset. 

Suunnitteluperiaatteiden laajaa tarkistamista saati uutta arkkitehtikilpailua ei näin ollen 

voida pitää tarkoituksenmukaisena.  

 

 Tehokkaan kerrostalovyöhykkeen osoittaminen alueen itäreunalle palvelee parhaiten alueen 

suojausta ratamelulta. Rakennusten etäisyyksien ja suuntauksen ansiosta yhtenäisen 

rakennusrivin ei voida katsoa aiheuttavan varjostushaittaa. Oleskelupihat ja pysäköintipaikat 

on sijoitettu kerrostalojen länsipuolelle, koska rakenteellinen pysäköintiratkaisu ei ole 

osoittautunut toteutuskelpoiseksi. Mielipiteessä ehdotettu rakentamistehokkuuden 

kasvattaminen edellyttäisi myös pysäköintipaikkojen lisäämistä, mikä ei välttämättä edistäisi 

laadukkaan asuinympäristön aikaansaamista ja arvokkaan kulttuuriympäristön säilymistä. 

Mielipide ei anna aihetta tarkistaa asemakaavakarttaa. 

 

 

Asemakaavaehdotus, nähtävillä 15.4. – 14.5.2020 

 

Väylävirasto 5.5.2020 

Väylävirastolla ei ole huomautettavaa asemakaavaehdotuksessa osoitettuihin ratkaisuihin. 

Asemakaavatyön yhteydessä laaditussa meluselvityksessä (Ramboll 2020) on tarkasteltu asemakaavassa 

radan länsipuolelle osoitettavan uuden rakentamisen aiheuttamaa melun heijastumista radan itäpuoliselle 

nykyiselle pientaloalueelle. Heijastuksen vaikutuksen kompensoimiseksi meluselvityksessä on esitetty 

pientaloalueen suojaksi Pasila – Riihimäki välityskyvyn nostamisen 2. vaiheen ratasuunnitelmassa esitetyn 

meluaidan korottamista vähintään 0,5 metrillä. Väylävirasto huomauttaa, että tällaista meluesteen 

korotusta ei hyväksytä ratasuunnitelma sisällä. Mikäli ratasuunnitelmassa osoitettuja meluesteitä halutaan 

Järvenpään kaupungin toimesta korotettavan hankkeen 2. vaiheen toteutuksen yhteydessä, tulee tällaisista 

muutoksista sopia Väyläviraston kanssa hyvissä ajoin ennen hankkeen 2. vaiheen käynnistymistä. 

Järvenpään kaupungin on syytä tuoda meluesteen korotustarve esiin, kun hankkeen 2. vaiheen 

rakentamissuunnittelu käynnistyy. 

Vastine: Järvenpään kaupunki tulee neuvottelemaan meluesteiden toteutuksesta Väyläviraston 

kanssa, kun ratasuunnittelu etenee. Lausunto ei anna aihetta tarkistaa asemakaavakarttaa. 



Uudenmaan ELY-keskus 14.5.2020 

Alueen sijainti ja kehittäminen tiiviinä asuinalueena antavat hyvät mahdollisuudet kestävään liikkumiseen. 

Ainolanväylän osoittaminen kaduksi ja liityntäpysäköintialue Ainolanväylän eteläpuolella ovat 

asianmukaisia ratkaisuja. Meluselvityksessä on arvioitu melun heijastusvaikutuksia, mikä on hyvä. 

Meluntorjunnasta on kaavassa annettu määräyksiä. Kaavamääräykseen olisi syytä lisätä maininta 

yhtenäisestä rakennusmassasta rataa vasten. Radan puolen julkisivuille annettu 38 dB 

ääneneristävyysvaatimus on ristiriidassa sisätilojen määräyksen kanssa. Meluselvityksen mukaan 

radanpuoleiselle julkisivulle kohdistuu pahimmillaan 89-90 dB melutaso, mikä viittaisi siihen, että kaavassa 

esitetty 38 dB ääneneristävyys ei riitä turvaamaan sisätiloihin 45 dB LAmax tasoa. Määräystä läpitalon 

huoneistoista olisi syytä täsmentää siten, että makuuhuoneet tulee sijoittaa rakennuksen hiljaiselle 

puolelle. Parvekkeita koskevaa määräystä tulisi tarkentaa, ettei niitä saa sijoittaa julkisivuille, joissa ylittyy 

päiväajan keskiäänitaso 60 dB. Jos lähimpänä rataa olevissa taloissa parvekkeita käytetään julkisivun 

yhtenäistämiseen, tulee parvekkeiden avautua hiljaiselle puolelle. Alueen toteuttamisen kannalta on 

olennaista, että melutason ohjearvot saavutetaan kaikissa rakentamisen vaiheissa, mikä turvataan 

parhaiten ajoitusmääräyksellä. 

Vastine: Radanpuoleisten korttelialueiden AK-59 kaavamääräystä täsmennetään melusuojauksen 

osalta muotoon ”Tontille tulee sijoittaa rakennuksia tai suojarakennelmia yhtenäiseksi 

rakennusmassaksi siten, että liikenteen aiheuttama melu piha-alueella ja 

oleskeluparvekkeilla ei ylitä päiväohjearvoa 55 dB(A) (klo 7-22) eikä yöohjearvoa 45 dB(A) 

(klo 22-7). Rakennusten sisällä liikenteen aiheuttama melu ei saa ylittää päiväohjearvoa 

35dB(A) eikä yöohjearvoa 30dB(A). Asuinhuoneissa melutaso ei saa ylittää 45 dB 

enimmäisarvoa LAFmax,T junien ohiajaessa. Jos päiväaikaan keskiäänitaso 65 dB julkisivulla 

ylittyy, asuntojen tulisi avautua myös rakennuksen ohjearvojen mukaiselle hiljaiselle 

puolelle. Parvekkeiden tilalle saa rakentaa viherhuoneita asemakaavassa merkityn 

rakennusoikeuden lisäksi.”  

Julkisivujen ääneneristystä koskevaa kaavamerkintää on täsmennetty siten, että 

radanpuoleisilla ja niihin liittyvillä julkisivuilla vaatimus on 40 dB(A). Muilla melulle alttiilla 

julkisivuilla vaatimus on meluselvityksen perusteella 30, 32, 33, 34 tai 38 dB(A). 

Asuinhuoneille on mahdollista saavuttaa parempi ääneneristys parvekkeen sijasta 

toteutettavan viherhuoneen avulla. Melusuojauksen kannalta paras tilanne olisi, jos kaikki 

kerrostalot toteutettaisiin ensin, mutta toteutusaikataulu riippuu käytännössä monesta 

tekijästä, joita ei voida asemakaavalla ohjata. Lausunto otetaan huomioon alueen 

jatkosuunnittelussa, tontinluovutuksen ajoittamisessa ja rakennuslupakäsittelyssä. 

Keski-Uudenmaan alueellinen vastuumuseo 14.5.2020 

Kaavaselostusta on täydennetty vaikutusten arvioinnin osalta luonnosvaiheessa annetussa lausunnossa 

esitetyllä tavalla, ja uudisrakennusten massoittelua ja lounaisimman kerrostalotontin rakennusoikeutta on 

tarkistettu. Asemakaavaehdotukseen ei ole huomautettavaa. 

Caruna 13.5.2020 

 

Kaavaehdotukseen on varattu yhdelle puistomuuntamolle tarvittava maa-alue, mutta toiselle tulisi varata 

alue liitekartassa osoitetulla tavalla alueen keskeiselle puistoalueelle. Puistomuuntamoina käytetään 

Carunan rakentamistapaohjeen mukaisia vakiorakenteisia ja -värisiä muuntamoita. 

 

Vastine: Kaavaehdotuksessa on osoitettu kaksi muuntamopaikkaa, toinen suojaviheralueelle 

suunnittelualueen pohjoisosassa ja toinen Ainolanväylän varteen. Caruna on ilmoittanut 



myöhemmin, että nämä kaksi paikkaa ovat riittäviä. Lausunto ei anna aihetta muuttaa 

asemakaavakarttaa. 

 

Järvenpään Fillarikerho ry 11.5.2020 

 

Kevyen liikenteen suunnittelukäsitteestä tulee luopua ja avata milloin tarkoitetaan jalankulkua, pyöräilyä 

taikka mopoilua. Väärävarsi tulisi muuttaa pihakaduksi tai muulla tavalla rauhoitetun liikenteen 

ympäristöksi. 

 

Vastine: Kevyen liikenteen käsitteiden täsmennykset ovat tarpeellisia ja merkillepantavia eri alueiden 

suunnittelussa. Kerrostalokorttelin läpi on tarkoitus suunnitella Korentopuistosta 

jalankulkuyhteys. Väärävarren päästä Ainolanväylälle on osoitettu toinen, pyöräilijöitä 

paremmin palveleva yhteys. Kumpikin tarkentuu kortteleiden jatkosuunnittelussa. 

 

Asemakaavoituksen rinnalla laaditussa kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa Väärävarren 

pohjois- ja länsireunaan on esitetty 3,5 metrin levyinen yhdistetty jalankulku- ja pyörätie, 

joka on erotettu ajoradasta puurivillä. Välialueelle on osoitettu myös pysäköintitasku. 

Jalankulku- ja pyörätieltä on yhteydet puistoalueille. Ratkaisua on täsmennetty 

katusuunnitelmaehdotukseen (nähtävillä 5.-18.5.2020) siten, että pyöräliikenne on siirretty 

Väärävarren ajoradalle. Väärävarren katusuunnitelmaa voidaan pitää jalankulkijoiden ja 

pyöräilijöiden liikenneturvallisuuden kannalta asianmukaisena. Muistutus ei anna aihetta 

tarkistaa asemakaavakarttaa. 

 

As.Oy Järvenpään Horsmakatu 22 13.5.2020 

 

Voimassa olevassa yleiskaavassa radan länsipuolinen alue on osoitettu pientalovaltaiseksi asuntoalueeksi. 

Alueelle tulisi rakentaa korkeintaan 1-2 -kerroksisia pientaloja. Uudet asunnot tulisi ratamelun takia 

sijoittaa huomattavasti kauemmas radasta. Kerrostalojen käyttäminen melusuojauksena on väärä peruste 

kerrostalojen kaavoittamiselle radan viereen. Korkeat rakennukset aiheuttavat liikennemelun heijastumista 

radan itäpuolen asuinalueelle. Melutasot eivät saisi ylittää valtioneuvoston ohjearvoja nykyisten 

rakennusten kohdalla. Asemakaavaprosessi olisi syytä keskeyttää, kunnes Väylävirasto julkaisee riittävät 

tiedot melusuojauksesta, jotta hankkeiden ympäristövaikutuksia voidaan arvioida. Kerrostalojen 

rakentaminen aiheuttaisi lisäksi pientaloalueen yksityisyyden ja viihtyisyyden heikkenemistä, varjostaisi 

auringonvaloa ja muodostaisi mahdollisesti katvealueita radioaalloille, sekä muuttaisi maisemaa 

negatiivisesti ja itäpuolen asuinalueen ominaispiirteitä. Nämä haitat olisivat jatkuvia ja aiheuttaisivat 

elinolojen heikkenemistä ja kiinteistöjen arvon alenemista. Korkeat kerrostalot ovat ristiriidassa maiseman 

avoimuuden ja vanhojen Maatalousnormaalikoulun rakennusten hallitsevan aseman säilyttämisen kanssa. 

Asemakaavaehdotus ei täytä lain edellytyksiä (MRL 54 §).  

Horsmakadun viereisiä avo-ojia on muutettu niin, että sadevedet ovat jääneet seisomaan, mikä saattaa 

johtaa rakennusten perustusten kastumiseen ja rakenteiden kosteusvaurioihin sekä levä- ja hajuhaittoihin. 

 

Vastine: Lepola IV alueella on tarkoitus jatkaa Lepola I alueen rakentamistapaa, jossa korkeammat 

kerrostalot sijoittuvat lähimmäs rataa. Alueen suunnittelu pohjautuu Lepolan-Ristinummen 

yleisen kaksivaiheisen arkkitehtikilpailun (2007) tulokseen ja sen voittaneen ehdotuksen 

pohjalta laadittuun kaavarunkoon sekä kaupunginvaltuuston 15.6.2009 § 93 hyväksymään 

Lepolan osayleiskaavaan, joka tarkentaa Järvenpään yleiskaavaa 2020. Suunnittelualue on 

osa tiivistyvää Ainolan asemanseutua, mikä on osoitettu Järvenpään yleiskaavan 2040 

ehdotuksessa (nähtävillä 11.3.-22.4.2020). Asemakaavaratkaisu noudattaa valtakunnallisia 



alueidenkäytön periaatteita sekä Uudenmaan maakuntakaavan ja Järvenpään yleiskaavan 

tavoitteita alueen tiivistämisestä sekä toteuttaa Järvenpään kaupungin strategiatavoitteita.  

 

Rakennusmassoista heijastuva raideliikennemelu kohottaa selvitysten mukaan melutasoa 

radan itäpuolella hieman, mutta heijastuksen vaikutusta voidaan kuitenkin kompensoida 

korottamalla asutuksen suojaksi ratasuunnitelman aineistossa esitettyä meluaitaa vähintään 

0,5 m (Pasila-Riihimäki välityskyvyn nostaminen, 2. vaihe, ratasuunnitelma). Järvenpään 

kaupunki neuvottelee meluesteiden toteutuksesta Väyläviraston kanssa. Heijastusvaikutusta 

voidaan lieventää myös kerrostalojen julkisivuratkaisuilla. Kerrostalot nimenomaan 

muodostavat seinämän, joka suojaa kerrostalopihoja rautatieliikenteen melulta. 

Kaavakartassa on osoitettu suunnittelualueen melusuojausta koskevat kaavamerkinnät ja -

määräykset.  

 

Suunniteltujen kerrostalotonttien ja radan itäpuolisten pientalotonttien välinen etäisyys on 

noin 80 m. Välialueella on päärata, jonka viereen länsipuolelle tullaan jatkamaan nykyistä 

kokoojakatua, Lepolanväylää. Kerrostalojen varjostusvaikutusta, radioaaltojen katvealueiden 

muodostumista tai omakotitonttien yksityisyyden heikentymistä ei voida pitää merkittävänä, 

kun otetaan huomioon rakennusten sijainti, etäisyydet ja ilmansuunnat. Lepola IV alueen 

toteutuksella ei ole vaikutusta radan itäpuolisten asuinalueiden liikenteeseen, joten sen ei 

voida katsoa tältäkään kannalta heikentävän elinoloja pientaloalueella. Kiinteistöjen arvoon 

ei voida suoraan vaikuttaa asemakaavalla, vaan pikemminkin kiinteistöjen hoidolla ja 

kunnossapidolla. Yhteenvetona voidaan näinollen todeta, että asemakaavan voidaan katsoa 

täyttävän lain edellytykset. Muistutus ei anna aihetta tarkistaa asemakaavakarttaa. 

 

Hulevesiä koskeva muistutus annetaan tiedoksi Järvenpään Vedelle ja kaupunkitekniikan 

suunnittelupalveluihin.  



Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta 186 Järvenpää Täyttämispvm 10.03.2020
Kaavan nimi Lepola IV
Hyväksymispvm Ehdotuspvm
Hyväksyjä Vireilletulosta ilm. pvm 21.03.2018
Hyväksymispykälä Kunnan kaavatunnus 220011
Generoitu kaavatunnus
Kaava-alueen pinta-ala [ha] 12,2150 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha] 10,7645
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha]  Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha]1,4506

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]
Rakennuspaikat [lkm] Omarantaiset    Ei-omarantaiset 
Lomarakennuspaikat [lkm]Omarantaiset  Ei-omarantaiset

Aluevaraukset Pinta-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Kerrosala [k-
m²]

Tehokkuus
[e]

Pinta-alan muut.
[ha +/-]

Kerrosalan muut. [k-
m² +/-]

Yhteensä 12,2150 100,0 37180 0,30 10,7633 37180
A yhteensä 4,5282 37,1 37180 0,82 4,5282 37180
P yhteensä
Y yhteensä
C yhteensä
K yhteensä
T yhteensä
V yhteensä 1,2661 10,4 0 1,2661 0
R yhteensä
L yhteensä 5,5815 45,7 4,9690
E yhteensä 0,8392 6,9 0 0,0000 0
S yhteensä
M yhteensä
W yhteensä

Maanalaiset
tilat

Pinta-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Kerrosala [k-
m²]

Pinta-alan muut. [ha +/-]Kerrosalan muut. [k-m² +/-]

Yhteensä

Rakennussuojelu
Suojellut rakennuksetSuojeltujen rakennusten muutos

[lkm] [k-m²] [lkm +/-] [k-m² +/-]
Yhteensä

Liite 5



Alamerkinnät

Aluevaraukset Pinta-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Kerrosala [k-
m²]

Tehokkuus
[e]

Pinta-alan muut.
[ha +/-]

Kerrosalan muut. [k-
m² +/-]

Yhteensä 12,2150 100,0 37180 0,30 10,7633 37180
A yhteensä 4,5282 37,1 37180 0,82 4,5282 37180
AK 1,8897 41,7 30040 1,59 1,8897 30040
AP 0,9197 20,3 3700 0,40 0,9197 3700
AO 0,9778 21,6 3440 0,35 0,9778 3440
AH 0,7410 16,4 0  0,7410 0
P yhteensä       
Y yhteensä       
C yhteensä       
K yhteensä       
T yhteensä       
V yhteensä 1,2661 10,4 0  1,2661 0
VL 1,2661 100,0 0  1,2661 0
R yhteensä       
L yhteensä 5,5815 45,7   4,9690  
Kadut 3,8704 69,3   3,8704  
Pihakadut 0,4436 7,9   0,4436  
Kev.liik.kadut 0,0201 0,4   0,0201  
LR 0,8146 14,6   0,8146  
LP 0,4328 7,8   -0,1797  
E yhteensä 0,8392 6,9 0  0,0000 0
EV 0,8392 100,0 0  0,0000 0
S yhteensä       
M yhteensä       
W yhteensä       



Rakentamistapaohje
16.3.2020, tarkistettu 25.5.2020

Liittyy asemakaavaan JARDno 2018-974, kaavatunnus 220011 
Kaupunginvaltuusto hyväksynyt pvm § 

Lepola IV,  
korttelit 2239-2245

Liite 6
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Lepolan alue täydentyy resurssiviisaasti

Kulttuuriympäristön ja maiseman erityisarvot ovat tärkeimpiä läh-
tökohtia, kun Lepolan alueelle suunnitellaan uutta rakentamista. 
Maankäytön suunnittelussa on tavoitteena maiseman avoimuuden 
ja vanhojen Maatalousnormaalikoulun rakennusten hallitsevan ase-
man säilyttäminen. Kartanokulttuurin synnyttämä viljelymaisema 
ulottuu lännessä Tuusulanjärveen saakka osana valtakunnallisesti 
merkittävää Tuusulanjärven Rantatien kulttuurimaisemaa. Uusien 
katujen ja puistojen nimet viittaavat vanhaan maatalousympäris-
töön.

Lepola IV täydentää Lepola I, II ja III asemakaava-alueita entisen Maatalousnor-
maalikoulun alueella pääradan varressa, Ainolan seisakkeen tuntumassa. Alueesta on 
tarkoitus rakentaa ”Perheen ja Musiikin kaupunki”, jossa on perheasuntoja, turvallista 
liikkua ja yhteisillä alueilla kohtaamispaikkoja. Alueella pyritään resurssiviisaaseen, 
asukkaiden hyvinvointia lisäävään ja ympäristöhaittoja vähentävään rakentamista-
paan. Tämä tarkoittaa jätteetöntä ja ylikulutusta välttävää rakentamista, energia-
tehokkaita rakennuksia ja uusiutuvan energian hyödyntämistä. Kerrostalojen osalta 
tavoitellaan vähähiilistä ja pientalojen osalta hiilineutraalia rakentamista.

Lepola IV alue liittyy sen kaakkoispuolelle suunniteltavaan Ainolan keskukseen, jon-
ne tulee asuin- ja palvelurakentamista. Ainolan asema tulee siirtymään lähivuosina 
Ainolanväylän eteläpuolelle.

Rautatieliikenteen melu ja tärinä otetaan huomioon alueen suunnittelussa ja raken-
nusten perustamisessa. Korkeammat kerrostalot sijoitetaan rautatien puoleiseen ton-
tinosaan ja matalammat rakennukset niiden länsipuolelle, jolloin kerrostalot muodos-
tavat asuntopihoja suojaavan meluesteen. 

Pysäköintipaikat sijoitetaan maantasoon. Pysäköintialueille voidaan rakentaa autotal-
leja ja -katoksia. Polkupyörille varataan helppokäyttöiset pysäköinti- ja säilytyspaikat, 
mikä edistää pyöräilyä liikkumismuotona. Kerrostalotonteilla vähintään puolet polku-
pyörien säilytyspaikoista järjestetään sisätiloihin. 

Uudet asuinkorttelit muodostavat ehjän julkisivun etelään Ainolanväylälle ja itään Lepolanväylälle.  
Kuvassa oikealla päärata, jonka viereen rakennetaan Lepolanväylän jatke. Vasemmalla  Navetanmäki,  

taustalla Järvenpään keskusta.

Korttelialueiden hulevesiä tulee kerätä ja viivyttää tonteilla. Viheralueita hyödynne-
tään hulevesien keräämisessä, viivyttämisessä ja johtamisessa eteenpäin hulevesi-
verkkoon.

Kerrostalokortteleiden yhteinen piha-alue toimintoineen tulee toteuttaa eri rakenta-
misvaiheiden toteutuksesta ja tonttijaosta riippumatta jo ensimmäisessä rakennus-
vaiheessa, jotta korttelista saadaan toimiva.
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Kadut ja puistot

Monikäyttöinen kaupunkitila palvelee kävelijöitä ja pyöräilijöitä. 
Joukkoliikenne, pyöräily ja jalankulku ovat ensisijaisia liikkumis-
muotoja Lepolan alueella, radan ja viheryhteyksien tuntumassa. 
Korttelialueilta on helppo pääsy kevyen liikenteen väylille ja puisto-
reiteille. Asemakaavan yhteydessä laaditaan suunnitelmat katu- ja 
puistoalueille lukuunottamatta Korentopuistoa, joka suunnitellaan 
myöhemmin erikseen.

Kokoojakatu, tonttikatu, pihakatu 

Lepolanväylä on pääkokoojakatu, joka tulee jatkumaan radanvartta etelään Ainolan-
väylän yli. Lepolanväylän länsireunalle rakennetaan kevytväylä. Bussipysäkki raken-
netaan korttelin 2239 kohdalle. 

Heinähäntä on pihakatu, jonka ympärille alueen pohjoispuolen korttelit 2239-2244 
rakentuvat. Heinähäntä muistuttaa Lepola I:n pihakatuja (Tähkä, Vakka). Katutilan 
leveys vaihtelee, ja pihakadulle rakennetaan oleskelupaikkoja ja istutetaan puita. 
Pihakadulle rakennetaan muutamia vieraspysäköintipaikkoja. Pihakadun varteen ra-
kennetaan omakotitonttien yhteinen jätteenkeräyspiste. Väärävarsi on alueen etelä-
osien tonttikatu, jonka reunaan rakennetaan istutuskaistalla erotettu kevytväylä.

Lepolanväylä ja Väärävarren itäpää muodostavat kaupunkimaista kerrostalojen rajaa-
maa katutilaa. Katujulkisivujen tulisi olla aktiivisia maantasokerroksen liiketilojen ja 
asukkaiden yhteistilojen avulla. Julkisivuissa on paikoin taidetta. Tärkeimmät paikat 
kauempaa hahmotettavalle julkisivutaiteelle ovat korttelin 2245 kaakkois- ja koillis-
kulmissa, jotka näkyvät parhaiten junamatkustajille. Lepolanväylän varressa kerros-
talojen sisäänkäyntejä avautuu kadun puolelle. Pihakadun julkisivut muodostuvat 
kuten Lepola I alueella. 

Avoimet peltoalueet ja metsikköpuisto

Lepola IV alue liittyy lännessä Navetanmäen ja Juholanpellon laajempiin puistoalu-
eisiin. Nämä entiset pellot säilytetään avoimina, niittymäisinä alueina, jotka voivat 
olla osin viljelykäytössä. Puistoalueiden läpi pientalokortteleiden vierestä kulkee 
pohjois-eteläsuuntainen kevyen liikenteen reitti keskustaan ja etelään Ristinummen 
suuntaan.

Lepola IV alueen sydämenä on Viskuripuisto, josta muodostetaan aktiivista kaupun-
kitilaa. Puistoon rakennetaan hulevesiallas, jota kiertää puistokäytävä. Altaan päi-
hin rakennetaan porrastetut istuskelualueet. Puiston länsiosaan rakennetaan matalia 
muureja, jotka soveltuvat istuskeluun ja maisemien katseluun. 

Omakotikortteleiden 2241 ja 2242 eteläjulkisivut liittyvät Viskuripuiston julkiseen 
puistotilaan. Omakotitonttien rajalle voidaan rakentaa matala aita tai istuttaa ma-
talia pensaita. Kortteleiden 2242 ja 2243 pientalotontit rajautuvat lännessä Viskuri-
puistoon ja laajempaan Navetanmäen puistoalueeseen. Tonttien suunnittelussa tulee 
ottaa huomioon puistonäkymät ja liittyminen avoimeen entiseen peltomaisemaan.

Korentopuisto muodostuu metsäsaarekkeesta korttelin 2245 kainalossa. Alue on tar-
koitus säilyttää puustoisena. Puiston läpi rakennetaan kasvillisuutta säilyttävä kulku-
reitti, joka jatkuu Väärävarren yli Viskurinpuistoon ja edelleen Juholanpellon puisto-
alueelle. Etelässä päästään kevytväylää pitkin kerrostalokorttelin läpi Ainolanväylälle 
ja edelleen Lepolanväylälle ja Ainolan seisakkeelle.

Asemakaavan yhteydessä on laadittu yleissuunnitelmat pihakadulle (Heinähäntä), Navetanmäen viheraluee-
seen liittyvälle puistoalueelle (Viskuripuisto) ja tonttikadulle (Väärävarsi). Korentopuisto suunnitellaan myö-

hemmin. Kunnallistekniikan suunnittelu, Ramboll 2020.
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Kevyen liikenteen yhteys
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Julkisivut ja arkkitehtuuri

Ehjä, mutta vaihtelevaksi jaksotettu kerrostalojen korttelijulkisivu 
Lepolanväylän varressa, korkein rakennus Ainolanväylän kulmassa.

Lepolanväylän varsi ja erityisesti kortteli 2245 muodostavat Järvenpään eteläisen jul-
kisivun junalla etelästä saavuttaessa. Lepolanväylän varressa on kerrostaloja, joista 
korkeimmat ovat Ainolanväylän kulmassa korttelissa 2245. Lepolanväylän varren ker-
rostalojen tulee olla vähintään viisikerroksisia. 

Maantasojulkisivut, joissa on ikkunallisia liike-, työ- tai yhteistiloja, luovat elävää kau-
punkitilaa. Maantasokerrokseen tulee sijoittaa esimerkiksi asukkaiden yhteisiä tiloja, 
jotka on mahdollista tarvittaessa muuttaa esim. työ- tai liiketilaksi.

Rakennusten arkkitehtuuri on ilmeeltään rauhallista, ja rakennusmateriaalit ovat kes-
täviä ja kauniisti vanhenevia. Julkisivuihin sijoitetaan musiikkiaiheista taidetta joko 
erillisinä teoksina tai osana julkisivupintaa. Taiteen paikka ja laatu tulee hyväksyttää 
kaupungin brändityön yhteydessä. Tarkempi suunnittelu tehdään rakennuslupavai-
heessa.

Kerrostalot avautuvat pihan suuntaan suurine ikkunoineen ja oleskeluparvekkeineen, 
mutta katujulkisivujen jäsentelyssä otetaan huomioon raideliikennemelun haitat. Par-
vekkeet ovat sisennettyjä tai muodostavat julkisivun kokonaan. 

Kerrostalo- ja pientalotonteilla asukkaiden yhteisiä tiloja, kuten kerhohuoneita, talo-
pesuloita, askartelu- ja pyöränkorjaustiloja sekä varastotiloja voidaan sijoittaa erilli-
siin piharakennuksiin tai asuinrakennusten yhteyteen. Piharakennuksilla voidaan ra-
jata pysäköintipaikkoja. Autokatoksien rakentamista tulee harkita erityisen tarkasti, 
koska ne saattavat heikentää alueen arkkitehtonista laatua. 

Kerrostalotonttien jätehuolto tulee sijoittaa rakennuksiin lähelle katualuetta (Heinä-
häntä, Väärävarsi), jotta jätteiden kuljetus on sujuvaa ja tiloista saadaan toimivat ja 
turvalliset. Jätehuone voidaan sijoittaa myös piharakennukseen muiden yhteistilojen 
yhteyteen, mutta erillisiä jätekatoksia ei sallita.

Julkisivujen päämateriaaleina käytetään puuta, tiiltä ja rappausta. Vaaleimmat raken-
nukset ovat korttelissa 2239, joka liittyy Lepola I alueeseen. Julkisivujen pääväritys 
tummenee etelään päin, tummimmat julkisivut ovat korttelissa 2245. Erisävyistä, eri-
tummuista betonia voi olla tehostevärinä, muttei kaikissa julkisivuissa. Betonisaumat 
eivät saa näkyä. 

Pitkä katujulkisivu tulee jaksottaa erivärisiin osiin. Lepolanväylän varressa tulee pyr-
kiä myös vähentämään suunnittelualueen itäpuolelle heijastuvaa rautatieliikenteen 
melua julkisivupintojen muotoilulla ja materiaalivalinnoilla.

Kattomuodot korostavat rakennusten arkkitehtuuria. Katot ovat mustia tai tumman-
harmaita.

Liikennemelu ja tärinä

Rakennukset suojaavat piha-alueita rautatien ja Ainolanväylän liikennemelulta. Ker-
rostalotonteilla muodostetaan radan suuntaan ehjä seinämä rakennuksilla ja melues-
teillä. Myös omakotitonteilla rakennukset tulee sijoittaa tontin itäosaan, jolloin oleske-
lupiha asettuu luontevasti muutoinkin edullisimpaan ilmansuuntaan.

Kerrostaloasunnot eivät saa suuntautua pelkästään melualueelle. Asuinhuoneistojen 
parvekkeet on suojattava esim. lasituksella, jotta saavutetaan riittävä melusuojauk-
sen taso. Myös julkisivujen äänieristyksen tulee täyttää melutason ohjearvot, jotka on 
esitetty asemakaavakartassa.

Uusille asuinrakennuksille esitetyt tärinän ohjearvot ylittyvät suunnittelualueen itä- ja 
koillisosissa, ja asemakaavassa suunnitellut kerroskorkeudet tuottavat osalla alueesta 
rungon resonanssiriskin. Tämä on otettava huomioon myös pientalotonttien raken-
teiden ja perustusten suunnittelussa, joka on syytä antaa ammattitaitoisen henkilön 
tehtäväksi. Korttelialueille on asemakaavakartassa osoitettu rautatieliikenteen tärinä-
haittojen vähentämistä koskevat määräykset. 
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Kortteli 2239

Alueen pohjoisin kortteli sijoittuu viheralueen ja pihakadun väliin. Kortteli luo näkyvää 
julkisivua pohjoiseen viheralueelle ja Lepola I alueen suuntaan. Kortteli jakautuu kah-
deksi tontiksi, joista idänpuoleiselle rakennetaan kerrostaloja ja länsitontille rivitaloja. 
Rakennukset rajaavat korttelia joka suunnasta. Pysäköintipaikat sijoitetaan pysä-
köintialueelle korttelin keskiosiin, jonne ajo on pihakadulta. Asuinpientalotonteilla on 
asuntokohtaiset oleskelupihat. Kerrostalotontilla on yhteinen oleskelu- ja leikkipiha.

Asemapiirros sekä näkymät Lepolanväylältä ja pihakadulta. 
Cubesta Oy, Arkkitehtitoimisto Antti Heikkilä Oy.
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Kortteli 2240

Kerrostalokortteli sijaitsee Lepolanväylän varrella, pihakadun eteläpuolella. Kortteli 
rajoittuu lännessä Viskurinpuistoon. Tontin reunaan rakennetaan pohjamuodoltaan 
pyöreä yhteistilarakennus, jonka julkisivun tulee avautua myös puiston suuntaan. 
Tilan voi suunnitella esim. musiikkiesityksiä varten, ja sitä voisi vuokrata myös ulko-
puolisille. Pysäköintipaikat sijoitetaan tontin länsiosaan, jonne on ajo pihakadulta.

Korkein, kuusikerroksinen rakennus on Lepolanväylän varressa. Rakennusten välit 
suljetaan seinärakenteilla, jotka suojaavat piha-aluetta liikennemelulta. Rakennuk-
sissa on kalteva, konesaumattu, vaaleanharmaa peltikatto. Julkisivumateriaaleina 
käytetään tiiltä ja valkoista tai harmaata rappausta. Tehosteina käytetään tiilenpu-
naista rappausta ja maalattua betonia. Maantason tiilijulkisivua elävöitetään erilaisilla 
ladonnoilla.

Korttelin 2240 julkisivuratkaisui (yllä)(vasemmalla) ja alustava tontinkäyttösuunnitelma.  
Kuvat: Varte Oy, Arkkitehtitoimisto Ajak Oy. 
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tään neljä metriä. Muita tiloja voi sijoittaa vähintään kahden metrin päähän naapuri-
tontin rajasta. Autotallin tai -katoksen voi rakentaa joko päärakennuksen yhteyteen 
tai erilliseen talousrakennukseen. 

Lähes kaikilla tonteilla on rakennusoikeutta 150 k-m2, minkä lisäksi saa rakentaa 30 
k-m2 taloustilaa (varasto, autotalli tms.). Tontille on järjestettävä kaksi autopaikkaa, 
joista toinen voi olla autotalissa tai -katoksessa. Suuremmilla tonteilla (2242/3, 4, 5, 
6) voidaan rakennusoikeuden (200 k-m2) puitteissa rakentaa kaksi erillistä asuinra-
kennusta. Näissä tapauksissa autopaikkoja tulee rakentaa 1 ap/ asunto.

Rakennuksen hiilijalanjälki

Vaikka rakentaa itselleen, on hyvä tiedostaa rakennuksen arvo sen elinkaaren lop-
pupäässä. Rakennus kannattaa suunnitella ja toteuttaa ammattitaitoisesti. Suunnit-
teluvalintoja tehdessä on hyvä käyttää apuna rakennuksen elinkaaren hiilijalanjälki-
laskelmaa, jonka tekemiseen on olemassa työkaluja. Laskelmassa tarkasteltavaksi 
rakennuksen elinkaareksi suositellaan minimissään 50 vuotta käyttökuluineen. Suun-
nittelussa on tavoiteltava hiilineutraalia rakentamista.

Ikkunoiden sijoittelussa kannattaa hyödyntää auringon lämpösäteilyä ja välttää kuu-
minta auringonpaistetta. Eteläjulkisivulla isot ikkunat voidaan sijoittaa terassikatok-
sen alle, jolloin katos leikkaa kuumimman paahteen, mutta päästää auringon lämmön 
sisätiloihin talviaikana, kun aurinko paistaa matalalta. Ikkunan yläpuolelle voi laittaa 
myös vaakasuuntaisen jäähdyttävän ritilän.

Rakentamisessa tulee pyrkiä energiatehokkuuteen. Suositeltavia lämmitysmuotoja 
ovat maalämpö ja kaukolämpöön liittyminen. Rakennusten katoille  ja julkisivuun 
saa sijoittaa aurinkopaneeleja. Myös ilma-vesilämpöpumppu tai ilmalämpöpumppu 
on mahdollinen. Laite tulee sijoittaa mieluiten kadunpuoleiseen julkisivuun, ja sen on 
oltava jälkikäteen asennettunakin osana julkisivua ilmavan puuritilän takana. 

Jos rakennukseen tehdään tulisija, polttopuiden säilytys tulee sijoittaa esim. varasto-
rakennukseen. Pihoilla ei sallita erillisiä puukatoksia tai liitereitä.

Korttelit 2241-2244, omakotitalot

Pihakadun päähän suunnitellut omakotitontit rajautuvat joka suun-
nassa puistoalueisiin. Kortteleiden länsipuolella kulkee kevyen lii-
kenteen väylä, joka johtaa pohjoisessa kohti keskustaa ja etelässä 
Ainolanväylän alitse Ainolan kentän ja Ristinummen suuntaan. 

Kortteleiden itäpuoli rajautuu kapeisiin puistoalueisiin, jotka toi-
mivat kulkuyhteytenä pihakadun ja laajempien puistoalueiden vä-
lillä. Pihakatu päättyy pohjoisessa ja etelässä yleiselle jalankululle 
asemakaavassa osoitettuihin alueisiin, jotka toimivat tarvittaessa 
hulevesien tulvareitteinä, ja joita hoidetaan avoimina luonnonmu-
kaisina viheralueina.

Tontti ja piha

Omakotikortteleihin muodostuu puiston puolelle lännessä ja etelässä puoliyksityistä 
pihatilaa. Pihoilta on puistonäkymät länteen ja etelään. Pihat erotetaan puistosta 
matalalla maastomuurilla ja pensasaidalla, ja pihakasvillisuus pidetään matalana. Pi-
hoille voidaan istuttaa hyötykasveja tai matalakasvuisia puita (esimerkiksi omena- tai 
luumupuu, mongolianvaahtera). Kukkivat puut ja puiden syysväritys tuovat maise-
maan vuodenaikojen vaihtelun. Tontteja ei saa aidata.

Rakennukset sijoitetaan asemakaavassa osoitetuille rakennusaloille. Osalla tonteista 
rakennukset on sijoitettava kiinni idänpuoleiseen rakennusalan rajaan, jolloin pihojen 
melusuojaus voidaan varmistaa. Kun rakennusta ei sijoiteta tontin keskelle, tontille 
jää enemmän yhtenäistä pihatilaa. 

Koska tontit ovat suhteellisen kapeita, rakennuksen sijoittelussa tulee ottaa huomioon 
asuinhuoneiden pääikkunoiden riittävä etäisyys naapurirakennusten pääikkunoihin (8 
metriä). Asuinhuoneen pääikkunan etäisyyden naapuritontin rajasta tulisi olla vähin-
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Katto
Rakennukset ovat enintään kaksikerroksisia omakotitaloja, joissa on kahteen suun-
taan kalteva harja- tai murtoharjakatto. Pulpettikattoa ei sallita, koska se varjostaisi 
helposti liikaa pohjoisenpuoleista naapuritonttia. Rakennusten pääty tulee pihakatua 
päin. Ullakkokerrokseen voidaan rakentaa julkisivupinnasta nousevia kattolyhtyjä, 
joiden leveys on korkeintaan 1/3 räystään pituudesta. Kattomateriaalina käytetään 
konesaumattua peltiä tai huopakatetta, katon värin tulee olla tummanharmaa tai 
musta. Talousrakennuksiin voidaan rakentaa viherkatto. Talousrakennuksiin voidaan 
rakentaa myös kattoterassi, jonne voidaan kulkea pihalta ulkoportaiden kautta.

Ulkovalaistus

Omakotitalojen puistonpuoleisia julkisivuja ei tule valaista. Kadunpuoleinen valaistus 
voidaan järjestää osin epäsuorilla seinävaloilla. Sisääntulopihan valaisimissa voidaan 
käyttää liiketunnistimia, ja valo tulisi suunnata alaspäin. Valaisinten ei tulisi levittää 
valoa tarpeettoman kauas tai suoraan naapurirakennuksen ikkunoihin. Valaisimissa 
tulisi käyttää pakkasellakin toimivia LED- tai energiansäästölamppuja, joiden energi-
aluokka on vähäintään A, A+.

Pyöräilyn edistäminen

Kävelystä ja pyöräilystä voidaan tehdä ensisijaisia liikkumismuotoja tonttijärjestelyjen 
avulla. Rakennusten suunnittelussa kannattaa varata hyvät tilat pyörien säilyttämi-
seen. Sähköpyörien lataus helpottuu, jos tiloissa on paloteknisesti turvallinen, aika-
katkaistu pistorasia. 

Tontille ei ole pakko rakentaa autotallia eikä asukkailla tarvitse olla autoa, vaikka ase-
makaavassa määrätyt autopaikat onkin rakennettava. Autopaikka on osa rakennettua 
piha-aluetta, mutta sen ei tarvitse hallita koko pihaa. Jos pyöräpaikat asetetaan etu-
sijalle tontin suunnittelussa, tontille voidaan varata vain yksi autopaikka.

Julkisivu

Puumateriaalin hiilijalanjälki on pieni, ja hyvin suunniteltu puujulkisivu kestää aikaa. 
Rakennuksissa tulee suosia massiivirakenteita. Hirsijulkisivuja ei sallita sellaisenaan, 
mutta runkomateriaaliksi hirsi, kuten CLT-massiivipuu, soveltuu hyvin. Hirsirakenne 
on kuitenkin suojattava laudoituksella. Moderni, umpinurkkainen hirsirakennus on 
alueelle sopiva.

Rakennusten pääasiallisena julkisivumateriaalina tulee käyttää peittomaalattua puuta 
tai rappausta. Julkisivupintojen tulee olla selkeitä. Julkisivumateriaaleja käytetään 
isoina hallittuina pintoina, jotka vaihtelevat isojen ikkunasommitelmien kanssa. Pe-
rusteetonta jakamista esim. erityyppisesti laudoitettuihin osiin tulee välttää. Päävä-
reinä käytetään lämpimiä maavärejä. Sisäänkäyntiä voi korostaa eri värillä, jos se on 
sisäänvedetty muusta julkisivusta.

Esimerkit Tikkurilan Vanhan ajan värikartasta.  
Myös vastaavia muiden valmistajien värejä voidaan käyttää.
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Omakotitonteille yhteinen jätehuolto
Pihakadun reunaan rakennetaan omakotitonttien yhteinen jätehuoltopiste. Tämä sel-
keyttää asukkaiden omia tonttijärjestelyjä, kun omaa jätepistettä ei tarvitse rakentaa. 
Asuntojen sisätiloihin kannattaa varata riittävästi tilaa kaikkien jätejakeiden kierrättä-
miseen. Yhteinen jätehuolto helpottaa jätteiden lajittelua ja tyhjennystä sekä edistää 
kierto- ja jakamistaloutta.

Jätehuoltopistettä varten osoitetaan asemakaavassa asumista palveleva yhteiskäyt-
töinen korttelialue (AH-8). Syväkeräyssäiliöt sijoitetaan aivan pihakadun varteen, 
jotta etäisyys lähimpään asuinrakennukseen saadaan riittäväksi (vähintään kahdek-
san metriä). Jätesäiliöiden etäisyyden lähimmän rakennuksen tuuletusikkunaan tai 
ilmanottoaukkoihin tulee olla vähintään 10 metriä. Jätesäiliöiden ja omakotitontin 
väliin istutetaan pensaita. Korttelialue rajataan viereisistä omakotitonteista noin 1,5 
metrin korkuisella puuaidalla. Omakotitontteja ei aidata muilta osin.

Jätehuoltopiste rajataan viereisistä omakotitonteista puuaidalla. Aidan malli on moderni, väri ruskea tai har-
maa. Jätesäiliöt sijoitetaan kadun reunaan. Jätesäiliöiden taakse tulevat istutukset peittävät osan aidasta 

kadulta katsottuna. Jätesäiliöt voidaan myös ympäröidä aidalla joka puolelta, jolloin aitauksesta  
saadaan lukittava.

Pientalokorttelit 2241-2244, vasemmalla korttelin 2239 rivitaloja.
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Kortteli 2245, itäosa

Lepolanväylän ja Ainolanväylän varret muodostavat yhtenäisen puukerrostalojulkisi-
vun. Korttelin arkkitehtuuri on veistosmaisen selkeää ja mittakaavaltaan kaupunki-
maista. 

Rakennusten kerrosluku vaihtelee neljästä seitsemään. Korkein rakennus on Lepolan-
väylän ja Ainolanväylän kulmassa. Lepolanväylän puolella maantasokerroksessa on 
liiketilaa ja yhteistiloja. Korttelialueen läpi on kulkuyhteys Korentopuiston ja Ainolan-
väylän välillä. Tämä otetaan huomioon pihan kulkureittien ja toimintojen sijoittelussa. 
Jos korttelialue jaetaan erillisiin tontteihin, tonttien välisiä rajoja ei aidata.

Pysäköintipaikat sijoitetaan kahdelle alueelle korttelialueen pohjois- ja eteläosiin, 
joille on tonttiliittymät Väärävarrelta. Autopaikka-alueet rajataan pensasistutuksilla. 
Osalle autopaikoista voidaan rakentaa viherkattoinen katos. Autopaikat rajoittuvat 
Korentopuistoon, jonka maanpinnan taso on pihaa korkeammalla. Pysäköintipaikan 
ja puistoalueen korkeusasemia voidaan tasoittaa esimerkiksi rakentamalla tontin reu-
naan tasanne, jolle voidaan tehdä polku. Puistoalueen hulevesiä ei ole tarkoitus joh-
taa tontille.

Korttelialueen yhteinen leikki- ja oleskelupaikka sijoitetaan alueen keskiosiin. Kort-
telialueen jätehuolto voidaan toteuttaa joko asuinrakennuksiin tai yhteisenä erillisiin 
piharakennuksiin muiden yhteistilojen tai vss-tilojen yhteyteen. 

Rakennusten julkisivut ovat pääosin puuta, vaaleaa tai luonnonväristä vaaka- ja pys-
typaneelia. Pitkää julkisivua tulee jaksottaa ja sisäänkäyntejä tulee korostaa esim. 
valaistuksella. Puujulkisivussa voidaan viitata musiikkiteemaan hienovaraisesti esi-
merkiksi vaihtelemalla rimoituksen rytmiä. Kadun puolella ensimmäisen kerroksen 
julkisivu on rappausta, jonka väri vaihtelee tumman harmaasta mustaan. Maantaso-
kerroksen katujulkisivulta avataan porrashuoneiden kautta näkymiä sisäpihan suun-
taan. Pihan puolella julkisivua hallitsevat lasitetut parvekkeet. Parvekkeissa ja muissa 
rakennusrungon ulkopuolisissa rakenteissa käytetään terästä, lasia ja puuta.

Katot ovat kaltevia, harja kohtisuoraan katua vastaan. Veistoksellisen katon harjakor-
keus vaihtelee. Katolle voidaan sijoittaa aurinkopaneeleja.

Asemapiirros, kortteli 2245. Suomen Puukerrostalot Oy, Visiomo Oy 2020
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Näkymät Korentopuistosta, korttelin pihalta ja Lepolanväylältä.  
Suomen Puukerrostalot Oy, Visiomo Oy 2020.
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Kortteli 2245, länsiosa

Korttelin 2245 rakentaminen madaltuu Lepolanväylän ja Ainolanväylän kulmasta län-
teen päin. Korttelin länsiosaan puistoalueen viereen rakennetaan kaksi kuusikerrok-
sista kerrostaloa ja yksi- ja kaksikerroksisia rivitaloja, joiden autopaikat sijoitetaan 
Väärävarren varteen yhteiskäyttöiselle korttelialueelle. Jätehuolto ja vss-tilat voidaan 
sijoittaa piharakennukseen.

Pohjoiskulman rivitalo sijaitsee kaupunkikuvallisesti näkyvällä paikalla Väärävarren 
mutkassa.

Korttelin 2245 länsiosa ja alustava tontinkäyttösuunnitelma.  
T2H Rakennus, kerrostalot Arkkitehtiruutu Oy, rivitalot Arkkitehtuuritoimisto Peltonen & Sinisalo Oy. 
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Kuvia kaupunkimallista.

Lepola IV alueen itäjulkisivu (ylhäällä). 
Lepola IV alue toistaa Lepola I alueen (alakuvassa vasemmalla) rakentamistapaa. Korkeimmat rakennukset  

suojaavat piha-alueita liikennemelulta. Matalammat rakennukset sijoitetaan niiden länsipuolelle.
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Asemakaavakartta,  
kaavamerkinnät ja -määräykset
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Lisätietoa

Rakennuksen hiilijalanjälki  
https://www.ym.fi/fi-FI/Maankaytto_ja_rakentaminen/Rakentamisen_ohjaus/
Vahahiilinen_rakentaminen/Rakennuksen_vahahiilisyyden_arviointimenetelma
Energiatalous 
https://www.motiva.fi/files/13518/Auringosta_lampoa_ja_sahkoa_2016.pdf 
https://www.motiva.fi/koti_ja_asuminen/rakentaminen 
https://www.energiatehokaskoti.fi/kohteet
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1. YLEISTÄ

Tässä työssä laadittiin Lepolan IV-alueen meluselvitys asemakaavaa varten. Suunnittelualue
sijaitsee pääradan varressa, Poikkitien (mt. 145) pohjoispuoleisella alueella. Radan varteen
suunnitellaan kerrostaloja ja niiden länsipuolelle matalampaa asuinrakentamista Lepola I:n
aloituskortteleiden tapaan. Suunnittelualueen sijainti on esitetty kuvassa 1.1.

Työn tarkoituksena on selvittää suunnittelualueelle tie-, katu- ja raideliikenteestä aiheutuva
melutaso, ja antaa ohjeita alueen jatkosuunnittelua varten. Lisäksi tutkitaan mahdollista melun
heijastumista junaradan toiselle puolelle. Tarkastelu tehtiin melun kannalta mitoittavassa vuoden
2035/2040 ennustetilanteessa.

Työ on tehty Järvenpään kaupungin toimeksiannosta. Tilaajan yhteyshenkilönä on ollut
asemakaava-arkkitehti Terttu-Elina Wainio. Työstä on vastannut FM Jari Hosiokangas ja
suunnittelijana on toiminut ins (AMK) Tero Kähkölä.

Kuva 1.1 Suunnittelualueen sijainti (Maanmittauslaitoksen Paikkatietoikkunan aineistoa 07/2019)
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2. MENETELMÄT JA LÄHTÖTIEDOT

2.1 Laskentaohjelma
Meluselvitys on tehty SoundPLAN 8.1 – ohjelmistolla käyttäen ohjelmaan sisältyvää pohjoismaista
tie- ja raideliikennemelun laskentamallia (RTN 96 ja NMT 96). Laskentaohjelma laskee melun
leviämisen 3D-maastomallissa huomioiden mm. etäisyysvaimentumisen, maastonmuodot,
rakennukset, meluesteet ja heijastukset.  Lisätietoa ohjelmistosta on saatavilla osoitteessa
www.soundplan.eu.

2.2 Maastomallin lähtötiedot
Maastomalli muodostettiin aineostoja yhdistelemällä. Perusaineistona oli Järvenpään kaupungin
kantakartta ja Maanmittauslaitoksen korkeusmalliaineisto (2 m korkeusmalli). Pääradan
lisäraiteistus mallinnettiin ratasuunnitelman aineiston perusteella (Pasila-Riihimäki välityskyvyn
nostaminen, 2.vaihe, ratasuunnitelma). Suunnitelmassa on myös radan toisella puolella
(itäpuolella) absorboiva melueste, jonka korkeus on noin 2,5 m.

Lisäksi maastomallia täydennettiin Lepola IV kunnallistekniikan yleissuunnitelmalla. Melumalliin
sovitettiin alustava Lepolan IV-alueen osa-alueittainen maankäyttösuunnitelma, joka on osin
muodostettu Järvenpään kaupungin järjestämällä suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailulla.

2.3 Liikennemäärätiedot
Laskennassa on huomioitu katu- ja raideliikenteen aiheuttamat melutasot ennustetilanteessa
2040/2035. Katuliikenteen määrät ennustevuonna 2040 on saatu Ainolan aluekeskuksen
liikenteellisestä tarkastelusta (Sitowise 31.12.2018) ja raskaan liikenteen osuudet Järvenpään
kaupungilta. Raideliikennetiedot ennustevuonna 2035 ovat samat kuin käytetty selvityksessä
”Pasila-Riihimäki - välityskyvyn parantaminen - vaihe 2 - ratasuunnitelma – meluselvitys”.

Katujen liikennetiedot on esitetty taulukossa 2.3.1. (ja kartalla kuvassa 2.3.1.), raideliikenteen
tiedot on esitetty taulukossa 2.3.2.

Taulukko 2.3.1. Katujen liikennetiedot v. 2040

Kadun nimi ajoneuvoa/vrk

KAVL

Raskaan liikenteen

osuus (%)

Nopeus

km/h

Poikkitie 7 910 – 16 810 5 60

Diggarinkatu 2 560 5 40

Viulukonsertonkatu 3 020 – 5 250 5 40

Viulukonsertonkuja 3 530 5 40

Puistotie 3 160 5 40

Lepolanväylä 3 140 – 8 550 5 40

Yöajan liikenteen osuudeksi on oletettu 10 % KAVL:stä.
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Kuva 2.3.1. Katujen liikennemäärät kartalla ennustetilanteessa 2040

Taulukko 2.3.2. Raideliikennetiedot ennustevuonna v. 2035

Junan tyyppi Päivä klo 7-22

kpl

Yö klo 22-7

kpl

Pituus

m

Nopeus

km/h

Sm4 120 32 108,8 40 – 160

Pen 19 5 159 180

Sr 3 3 416 140

IC2 30 6 177 160

F-TaJu

(suomalainen

tavarajuna)

7 7 530 70

Osa junista pysähtyy Järvenpäässä, mutta melulaskennassa kaikkien paitsi lähijunien (Sm4) on
oletettu ohittavan tarkasteltava alueen täydellä nopeudella. Lähijunista neljä ohittaa alueen
täydellä nopeudella ja loput pysähtyvät Ainolan asemalla. Ainolan asemalla pysähtyville junille on
määritetty porrastettu kiihdytys/jarrutus 100 metrin välein ja 20 km/h portain. Pysähtyvien junien
nopeusarviot perustuvat Juliadata.fi-palvelussa esitettyjen ja Traffic Management Finlandin
tarjoamien junien reaaliaikaisten tietojen perusteella tehtyihin havaintoihin Ainolan aseman
kohdalla (junan GPS-laitteen mittaustietoon perustuva nopeus). Junien pituudesta johtuen
pysähtyville junille on kuitenkin asetettu mallinnusohjelmaan 40 km/h nopeus aseman kohdalla.
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3. MELUN OHJEARVOT

Valtioneuvosto on antanut päätöksen yleisistä melutason ohjearvoista (VNp 993/92). Päätöksen
mukaan melutaso ei saa ylittää taulukossa 3.1 esitettyjä arvoja.

Taulukko 3.1. VNp 993/92 mukaiset yleiset melutason ohjearvot.

Melun A-painotettu keskiäänitaso

(ekvivalenttitaso), LAeq, enintään

Päivällä

klo 7-22

Yöllä

klo 22-7

ULKONA

Asumiseen käytettävät alueet, virkistysalueet taajamissa ja

niiden välittömässä läheisyydessä sekä hoito- tai

oppilaitoksia palvelevat alueet

55 dB 50/45 dB1) 2)

Loma-asumiseen käytettävät alueet4), leirintäalueet,

virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja

luonnonsuojelualueet

45 dB 40 dB3)

SISÄLLÄ

Asuin-, potilas- ja majoitus-

huoneet
35 dB 30 dB

Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB -

Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -
1) Uusilla alueilla melutason yöohjearvo on 45 dB.

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yöohjearvoa.

3) Yöohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti käytetä oleskeluun tai luonnon

havainnointiin yöllä.

4) Loma-asumiseen käytettävillä alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumiseen käytettävien alueiden ohjearvoja

Ohjearvon määrittely tarkoittaa keskiäänitasoa eli ekvivalenttiäänitasoa koko ohjearvon aikavälillä.
Siten lyhytaikaiset ohjearvon ylitykset eivät välttämättä aiheuta päätöksessä tarkoitetun ohjearvon
ylittymistä, mikäli aikaväli sisältää vastaavasti myös hiljaisempia ajanjaksoja.

Parvekkeet tulkitaan asuntokohtaisiksi ulko-oleskelualueiksi, joten niiltä yleensä edellytetään
melutason ohjearvon saavuttamista päivä- ja yöaikaan.

Rakennusten ääneneristävyysvaatimukset määräytyvät taulukon 3.1 mukaisesti siten, että sisällä
asunnoissa ei päiväajan keskiäänitaso ylitä päivällä 35 dB eikä yöllä 30 dB rajaa. Sisätilojen
meluohjearvot ovat samat sekä uusilla että nykyisillä asuinalueilla.

Junien ohiajoista aiheutuville hetkellisille melutapahtumille yöaikaan voidaan soveltaa ELY-
keskuksen oppaan 02/2013 ja Ympäristöministeriön ohjeen rakennusten ääniympäristöstä
suositusta, joiden mukaan hetkellisen maksimiäänitason (LAFmax) ei tulisi ylittää toistuvasti yöllä
sisällä asunnossa 45 dB(A). Tällä estetään unen häiriintyminen.
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4. MELULASKENNAT

4.1 Meluvyöhyke- ja julkisivumelun laskennat

Melulaskennat on tehty siten, että tuloksia voidaan verrata valtioneuvoston päätöksen mukaisiin
päivä- (klo 07-22) ja yöajan (klo 22–07) ohjearvoihin.

Meluvyöhykelaskennat on tehty 5 x 5 m laskentaruudukkoon ja laskenta on tehty 2 m korkeudelle
maanpinnasta.

Meluvyöhykkeet on esitetty 5 dB välein vaihtuvin värialuein ja 2,5 dB välikäyrin.

Lisäksi suunniteltujen asuinrakennusten julkisivujen melutilanteen arvioimista varten
melulaskennat on tehty myös julkisivuihin kohdistuvina keskiäänitasoina ja enimmäisäänitasoina.
Julkisivujen laskentapisteet on sijoitettu rakennusten kaikkiin kerroksiin.

Laskentamallin laskentaepävarmuutena voidaan pitää alle 500 m laskentaetäisyyksillä noin ± 2
dB.

4.2 Melun heijastuksen laskennat

Melun heijastumisen laskennat tehtiin suunnittelualueen vastapuolelle määritetylle alueelle, johon
heijastus suunnittelualueen rakennuksista voi vaikuttaa.

Heijastuslaskennassa on rakennusten heijastushäviönä käytetty 1 dB, mikä on tavanomaisen
tasaisen kerrostaloseinän arvo.

5. TULOKSET JA SUOSITUKSET

Melulaskennan tulokset on esitetty liitteenä olevissa kuvissa 1-12 (kaava-alueen melu) ja kuvissa
13-16 (heijastumisen vaikutus).

Tulosten tarkastelussa on käytetty suunnittelualueen osa-alueita, jotka on esitetty kuvassa 5.1.
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Kuva 5.1. Suunnittelualueen osa-alueet (lähde: Järvenpään kaupunki, Lepola IV suunnittelu- ja
tontinluovutuskilpailu)

5.1 Ulko-oleskelualueet
Liitteen kuvissa 1 ja 2 on esitetty päivä- (klo 07-22) ja yöajan (klo 22-07) keskiäänitason
vyöhykkeet (LAeq) suunnitelman mukaisella maankäytöllä/massoittelulla ja vuoden 2040/2035
ennusteliikennemäärillä.

Kuvan 1 mukaan keskiäänitasot ylittävät päiväajan ohjearvon (55 dB) osa-alueen 3 piha-alueilla
ja lievästi osa-alueen 5 eteläosassa. Muilla osa-alueilla keskiäänitasot päiväaikaan ovat alle
ohjearvon.

Yöaikana (kuva 2) ohjearvo 45 dB ylittyy alueilla 2 ja 3. Osa-alueella 1 yöajan keskiäänitasot
ylittävät ohjearvon ainoastaan alueen lounaiskulmassa. Osa-alueilla 4 ja 5 suuri osa pihoista on
alle 45 dB tason.

Melusuojausta tulee parantaa pihojen osalta, melusuojaustarkastelu on kohdassa 5.5.

5.2 Julkisivuihin kohdistuvat melutasot
Rakennuksen ulkovaipalta vaadittu kaavamääräyksiin liitettävä kokonaisääneneristävyys eli ulko-
ja sisämelun äänitasoero määräytyy rakennuksen julkisivuun kohdistuvan keskiäänitason tai
enimmäisäänitason perusteella siten, että sisällä asuintiloissa tulee alittua päivä- ja yöajan
keskiäänitason ohjearvot. Lisäksi hetkellinen enimmäisäänitaso sisällä ei saisi yöllä toistuvasti
ylittää 45 dB.
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Mikäli vaadittu äänitasoero on alle 30 dB, ei erityisiä ääneneristävyysvaatimuksia yleensä ole
tarpeen asettaa kaavamääräyksiin. Huomioitavaa kuitenkin on, että rakennusten
ääniympäristöasetuksen mukaan mm. asuinrakennuksen ulkovaipan äänieristys tulee olla
vähintään 30 dB, kun rakennus sijaitsee melualueella.

Kuvissa 3 ja 4 on esitetty julkisivuihin kohdistuvat keskiäänitasot päivällä ja yöllä, lisäksi kuvissa
5-8 on päiväajan keskiäänitasot 3D-havainnekuvina. Merkittävimmät keskiäänitasot muodostuvat
junaradan puoleisille julkisivuille osa-alueilla 1, 2 ja 3, joilla keskiäänitasot ovat päivällä 65-67 dB
ja yöllä 61-63 dB. Keskiäänitasojen perusteella äänieristystarpeeksi muodostuu enimmillään 33
dB. Kaavamääräysehdotus keskiäänitasojen perusteella on esitetty kuvassa 4.

Kuvassa 11 on esitetty junaliikenteen aiheuttamat enimmäisäänitasot (LAmax) rakennusten
julkisivuilla. Suurimmat enimmäisäänitasot muodostuvat noin 40 m päässä junaradasta
sijaitseville julkisivuille osa-alueilla 1, 2 ja 3, joilla ne ovat 85 dB.

Enimmäisäänitasojen perusteella ääneneristävyystarpeeksi muodostuu tällöin suurimmillaan 40
dB, jotta sisätiloissa hetkellinen äänitaso (LAFmax) ei ylitä 45 dB. Kuvaan 12 on värillisinä merkitty
ne laskentapisteet, joiden kohdalla tulisi antaa äänieristystä koskeva kaavamääräys.
Kaavamääräyksen lukuarvosta raideliikenteen enimmäistasoa vastaan on ehdotus kuvassa 12
erivärisin viivoin.

5.3 Melun vaikutus huoneistojen sijoitteluun
ELY:n  oppaassa  ”Melun-  ja  tärinäntorjunta  maankäytön  suunnittelussa,  02/2013”,  jota
kaavoituksessa sovelletaan, on todettu: ”Jos asuinrakennuksen julkisivulla ylittyy päivällä
keskiäänitaso 65 dB, tulee kaavassa määrätä asunnot aukeamaan myös suuntaan, jossa ohjearvot
täyttyvät (ns. läpitalon huoneisto). Takaamalla asunnon avautuminen hiljaisemman julkisivun
puolelle mahdollistetaan asunnon tuulettaminen ilman melusta aiheutuvaa haittaa…”.

Rakennusten pohjaratkaisussa tämä tulisi ottaa huomioon.

5.4 Parvekkeiden sijoittaminen
Parvekkeet tulkitaan asuntokohtaisiksi ulko-oleskelualueiksi ja niillä tulisi saavuttaa ulko-
oleskelualueiden päivä- ja yöajan meluohjearvot. Kohdissa, joissa päivämelu julkisivuilla on alle 55
dB (vihreä tai valkoinen melusymboli) ja yömelu alle 45 dB (valkoinen melusymboli), ei
parvekelasituksia melun kannalta tarvita.

Lasitettuja parvekkeita suositellaan sijoitettavaksi kohtiin, joissa päivämelu ei ylitä 65 dB tai
yömelu 55 dB (eli melutason ohjearvo ylittyy enintään 10 dB). Tavallisella parvekelasituksella (6-
8 mm, normaalit ilmaraot) saavutetaan yleensä enintään 10 dB äänitasoero. Parvekkeiden
rakenneosilta vaadittava ääneneristävyys pitää rakennusluvan yhteydessä määrittää erikseen
Ympäristöhallinnon ohjeen 6/2016 mukaisesti.

5.5 Ulko-oleskelualueiden meluntorjunta

Melulaskennan lähtökohtana ollut rakennusmassoittelu ei täysin suojannut piha-alueita niin, että
melutason ohjearvot saavutettaisiin riittävällä tavalla. Kohteeseen on melulaskennan pohjalta
ehdotettu yksi meluntorjuntavaihtoehto, jossa rakennusten välejä on suljettu.
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Kuvissa 9 ja 10 on esitetty päivä- ja yöajan keskiäänitasot meluntorjunnan jälkeen, sekä
melusuojarakenteiden sijainnit ja korkeudet. Keskiäänitasot alittavat päiväajan ohjearvon kaikilla
osa-alueilla (vihreät ja valkoiset alueet, kuva 9). Yöajan tilanne paranee alkuperäisestä, ja
kaikilla osa-alueilla on löydettävissä ohjearvon 45 dB alittavia (valkoisia) alueita (kuva 10).

5.6 Melun heijastuminen
Melun heijastumisen mallinnus radan vastakkaiselle puolelle on esitetty kuvissa 13-16.
Ratasuunnitelman mukaisen meluaidan tilanne on esitetty kuvassa 14. Heijastuksen vaikutuksesta
päiväajan 55 dB meluvyöhyke hieman laajenee (kuva 15), ja muutama rakennus jää heijastuksen
vaikutuksesta 55 dB alueen sisään.

Kun radan ja asutuksen väliin suunniteltua meluaitaa korotetaan 0,5 m, ei 55 dB meluvyöhyke
laajene ratasuunnitelmatilanteeseen verrattuna (kuva 15). Kun korotus on 1 m, 55 dB vyöhyke
hieman supistuu (kuva 16).

6. YHTEENVETO JA JOHTOPÄÄTÖKSET

Suunnittelualue sijoittuu kohtaan, jossa melua aiheuttaa erityisesti kohteen itäpuolella sijaitseva
junarata, jolla kulkevista junista osa ohittaa kohteen ennustetilanteessa suurella nopeudella.
Suurin osa henkilö- ja tavarajunista kulkee päiväaikaan (klo 7-22), jolloin myös muodostuvat
suurimmat keskiäänitasot.

Rakennusmassoitteluehdotus ei sellaisenaan täysin toimi niin, että piha-alueiden melutaso täyttäisi
melutason ohjearvot. Esitetty meluntorjunta perustuu massoittelun tiivistämiseen radan puolella.
Se parantaa tilannetta niin, että päiväajan melutaso saadaan koko rakennusmassojen rajaaman
alueen sisäpuolella ohjearvon 55 dB alapuolelle. Myös yöaikana suuri osa kortteleiden sisäpihoista
on yöohjearvon 45 dB alapuolella tai sen tasalla.

Lasitettuja parvekkeita suositellaan sijoitettavaksi julkisivujen kohtiin, joissa päivämelu ei ylitä 65
dB  tai  yömelu  55  dB  (eli  melutason  ohjearvo  ylittyy  enintään  10  dB).  Lasituksen
äänieristystarpeesta on suositeltavaa antaa oma kaavamääräys. Yli 65 dB päivämelun kohtiin
sijoitettavat parvekkeet voidaan korvata viherhuoneella, ja antaa siitä oma kaavamääräys.
Käytännössä tämä koskee vain radan puoleista julkisivuriviä. Toisaalta erilaisin
suunnitteluratkaisuin on myös parvekelasituksella mahdollista saavuttaa 10-15 dB äänitasoero,
mutta tämä edellyttää erityistä suunnittelua.

Radan puolen julkisivujen äänieristystarpeeksi muodostuu keskiäänitasojen perusteella 33 dB.
Julkisivujen ääneneristävyystarve muodostuu tätä korkeammaksi, kun mitoittavaksi tekijäksi
otetaan yöaikainen raideliikenteen enimmäismelutaso (maksimimelutaso). Radan puolen julkisivun
äänieristystarpeeksi tulee tällöin 40 dB, mikä on kuitenkin teknisesti toteutettavissa. Ratkaisu tulee
suunnitella erikseen rakennuslupavaiheessa. Rataa lähimpien rakennusten sivuissa (rataa vasten
kohtisuorat sivut) on eristävyystarve osin 38 dB, ja 35 sekä 33 dB eristysvaatimuksia on useissa
kauempana sijaitsevissa kohdissa.

Melun heijastumisen mallinnus tuotti tuloksen, että rakennusmassoista syntyy raideliikennemelun
heijastusta vastapäiselle asuinalueelle, mikä kohottaa siellä melutasoa hieman. Heijastuksen
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vaikutuksen voi kompensoida korottamalla asutuksen suojaksi ratasuunnitelmassa esitettyä
meluaitaa vähintään 0,5 m.

Lähtötietojen tai suunnitelmien oleellisesti muuttuessa tulee tämä selvitys päivittää.
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Kuva 16. Heijastustarkastelu. Päiväajan keskiäänitaso vastakkaisella puolella, uudet rakennukset
Lepolan kaava-alueella mukana. Ratasuunnitelman melueste asutuksen suojana, estettä
korotettu 1,0 m.
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Suunniteltu maankäyttö vuoden 2040 liikenne-ennusteella

Katu- ja junaliikenteen päiväajan klo 7-22 keskiäänitaso (LAeq) 2 m korkeudella maanpinnasta

JÄRVENPÄÄN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys
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Mittakaava 1:2000
0 15 30 60

m

Merkinnät
Suunniteltu rakennus

Nykyinen rakennus

Junarata

Melueste

Kaava-/laskenta-alue

ASUINALUEIDEN PÄIVÄAJAN
OHJEARVO 55 dB YLITTYY
KELTAISESTA VÄRIVYÖHYKKEESTÄ
ALKAEN

RAIDELIIKENNE (ENNUSTE):

Sm4: päivällä 75, yöllä 22
Pituus 121 m, nopeus 40-160 km/h
Sr: päivällä 4, yöllä 2
Pituus 297 m, nopeus 140 km/h
Pen: päivällä 18, yöllä 2
Pituus 197 m, nopeus 200 km/h
IC2: päivällä 42, yöllä 4
Pituus 186 m, nopeus 200 km/h
Tavara: päivällä 9, yöllä 4
Pituus 463 m, nopeus 80 km/h

TIELIIKENNEMÄÄRÄT (ENNUSTE)

Poikkitie: KAVL 7910-16810,
nopeus 60 km/h, RAS 5 %
Diggarinkatu: KAVL 2560,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkatu: KAVL 3020-5250,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkuja: KAVL 3530,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Puistotie: KAVL 3160,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Lepolanväylä: KAVL 3140-8550,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %

dB
70 <
65 < <= 70
60 < <= 65
55 < <= 60
50 < <= 55
45 < <= 50

<= 45

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 8.1
Menetelmä: RTN, NMT - 1996
Äänen heijastuksia: 2
heijastavan kohteen max. etäisyys:
- laskentapisteeseen 200 m
- äänilähteeseen 50 m
Laskentasäde 2500 m, laskentaruudukko 5 m x 5 m

Kuva 1
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Suunniteltu maankäyttö vuoden 2040 liikenne-ennusteella

Katu- ja junaliikenteen yöajan klo 22-7 keskiäänitaso (LAeq) 2 m korkeudella maanpinnasta

JÄRVENPÄÄN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys
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Mittakaava 1:2000
0 15 30 60

m

Merkinnät
Suunniteltu rakennus

Nykyinen rakennus

Junarata

Melueste

Kaava-/laskenta-alue

Junaradan vaihde

UUSIEN ASUINALUEIDEN YÖAJAN
OHJEARVO 45 dB YLITTYY
VAALEANVIHREÄSTÄ VÄRI-
VYÖHYKKEESTÄ ALKAEN

RAIDELIIKENNE (ENNUSTE):

Sm4: päivällä 75, yöllä 22
Pituus 121 m, nopeus 40-160 km/h
Sr: päivällä 4, yöllä 2
Pituus 297 m, nopeus 140 km/h
Pen: päivällä 18, yöllä 2
Pituus 197 m, nopeus 200 km/h
IC2: päivällä 42, yöllä 4
Pituus 186 m, nopeus 200 km/h
Tavara: päivällä 9, yöllä 4
Pituus 463 m, nopeus 80 km/h

TIELIIKENNEMÄÄRÄT (ENNUSTE)

Poikkitie: KAVL 7910-16810,
nopeus 60 km/h, RAS 5 %
Diggarinkatu: KAVL 2560,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkatu: KAVL 3020-5250,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkuja: KAVL 3530,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Puistotie: KAVL 3160,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Lepolanväylä: KAVL 3140-8550,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %

dB
70 <
65 < <= 70
60 < <= 65
55 < <= 60
50 < <= 55
45 < <= 50

<= 45

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 8.1
Menetelmä: RTN, NMT - 1996
Äänen heijastuksia: 2
heijastavan kohteen max. etäisyys:
- laskentapisteeseen 200 m
- äänilähteeseen 50 m
Laskentasäde 2500 m, laskentaruudukko 5 m x 5 m

Kuva 2



TEKAH 25.10.2019

Suunniteltu maankäyttö vuoden 2040 liikenne-ennusteella

Katu- ja junaliikenteen päiväajan klo 7-22 keskiäänitaso (LAeq) julkisivuilla

JÄRVENPÄÄN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys
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Mittakaava 1:2000
0 15 30 60

m

Merkinnät
Suunniteltu rakennus

Nykyinen rakennus

Junarata

Melueste

Kaava-/laskenta-alue

Junaradan vaihdeRAIDELIIKENNE (ENNUSTE):

Sm4: päivällä 75, yöllä 22
Pituus 121 m, nopeus 40-160 km/h
Sr: päivällä 4, yöllä 2
Pituus 297 m, nopeus 140 km/h
Pen: päivällä 18, yöllä 2
Pituus 197 m, nopeus 200 km/h
IC2: päivällä 42, yöllä 4
Pituus 186 m, nopeus 200 km/h
Tavara: päivällä 9, yöllä 4
Pituus 463 m, nopeus 80 km/h

TIELIIKENNEMÄÄRÄT (ENNUSTE)

Poikkitie: KAVL 7910-16810,
nopeus 60 km/h, RAS 5 %
Diggarinkatu: KAVL 2560,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkatu: KAVL 3020-5250,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkuja: KAVL 3530,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Puistotie: KAVL 3160,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Lepolanväylä: KAVL 3140-8550,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %

dB
70 <
65 < <= 70
60 < <= 65
55 < <= 60
50 < <= 55
45 < <= 50

<= 45

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 8.1
Menetelmä: RTN, NMT - 1996
Äänen heijastuksia: 2
heijastavan kohteen max. etäisyys:
- laskentapisteeseen 200 m
- äänilähteeseen 50 m
Laskentasäde 2500 m

Kuva 3



TEKAH 25.10.2019

Suunniteltu maankäyttö vuoden 2040 liikenne-ennusteella

Katu- ja junaliikenteen yöajan klo 22-7 keskiäänitaso (LAeq) julkisivuilla

JÄRVENPÄÄN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys
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Mittakaava 1:2000
0 15 30 60

m

Merkinnät
Suunniteltu rakennus

Nykyinen rakennus

Junarata

Melueste

Kaava-/laskenta-alue

Junaradan vaihdeRAIDELIIKENNE (ENNUSTE):

Sm4: päivällä 75, yöllä 22
Pituus 121 m, nopeus 40-160 km/h
Sr: päivällä 4, yöllä 2
Pituus 297 m, nopeus 140 km/h
Pen: päivällä 18, yöllä 2
Pituus 197 m, nopeus 200 km/h
IC2: päivällä 42, yöllä 4
Pituus 186 m, nopeus 200 km/h
Tavara: päivällä 9, yöllä 4
Pituus 463 m, nopeus 80 km/h

TIELIIKENNEMÄÄRÄT (ENNUSTE)

Poikkitie: KAVL 7910-16810,
nopeus 60 km/h, RAS 5 %
Diggarinkatu: KAVL 2560,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkatu: KAVL 3020-5250,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkuja: KAVL 3530,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Puistotie: KAVL 3160,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Lepolanväylä: KAVL 3140-8550,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %

dB
70 <
65 < <= 70
60 < <= 65
55 < <= 60
50 < <= 55
45 < <= 50

<= 45

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 8.1
Menetelmä: RTN, NMT - 1996
Äänen heijastuksia: 2
heijastavan kohteen max. etäisyys:
- laskentapisteeseen 200 m
- äänilähteeseen 50 m
Laskentasäde 2500 m

Kuva 4



TEKAH 25.10.2019

Suunniteltu maankäyttö vuoden 2040 liikenne-ennusteella

Katu- ja junaliikenteen päiväajan klo 7-22 keskiäänitaso (LAeq) julkisivuilla

JÄRVENPÄÄN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys

dB
70 <
65 < <= 70
60 < <= 65
55 < <= 60
50 < <= 55
45 < <= 50

<= 45

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 8.1
Menetelmä: RTN, NMT - 1996
Äänen heijastuksia: 2
heijastavan kohteen max. etäisyys:
- laskentapisteeseen 200 m
- äänilähteeseen 50 m
Laskentasäde 2500 m
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TEKAH 25.10.2019

Suunniteltu maankäyttö vuoden 2040 liikenne-ennusteella

Katu- ja junaliikenteen päiväajan klo 7-22 keskiäänitaso (LAeq) julkisivuilla

JÄRVENPÄÄN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys

dB
70 <
65 < <= 70
60 < <= 65
55 < <= 60
50 < <= 55
45 < <= 50

<= 45

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 8.1
Menetelmä: RTN, NMT - 1996
Äänen heijastuksia: 2
heijastavan kohteen max. etäisyys:
- laskentapisteeseen 200 m
- äänilähteeseen 50 m
Laskentasäde 2500 m
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TEKAH 25.10.2019

Suunniteltu maankäyttö vuoden 2040 liikenne-ennusteella

Katu- ja junaliikenteen päiväajan klo 7-22 keskiäänitaso (LAeq) julkisivuilla

JÄRVENPÄÄN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys

dB
70 <
65 < <= 70
60 < <= 65
55 < <= 60
50 < <= 55
45 < <= 50

<= 45

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 8.1
Menetelmä: RTN, NMT - 1996
Äänen heijastuksia: 2
heijastavan kohteen max. etäisyys:
- laskentapisteeseen 200 m
- äänilähteeseen 50 m
Laskentasäde 2500 m
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Suunniteltu maankäyttö vuoden 2040 liikenne-ennusteella

Katu- ja junaliikenteen päiväajan klo 7-22 keskiäänitaso (LAeq) julkisivuilla

JÄRVENPÄÄN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys

dB
70 <
65 < <= 70
60 < <= 65
55 < <= 60
50 < <= 55
45 < <= 50

<= 45

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 8.1
Menetelmä: RTN, NMT - 1996
Äänen heijastuksia: 2
heijastavan kohteen max. etäisyys:
- laskentapisteeseen 200 m
- äänilähteeseen 50 m
Laskentasäde 2500 m
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TEKAH 25.10.2019

Suunniteltu maankäyttö vuoden 2040 liikenne-ennusteella

Katu- ja junaliikenteen päiväajan klo 7-22 keskiäänitaso (LAeq) 2 m korkeudella maanpinnasta
Melusuojaus VE1

JÄRVENPÄÄN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys
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Mittakaava 1:2000
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m

Merkinnät
Suunniteltu rakennus

Nykyinen rakennus

Junarata

Melueste

Kaava-/laskenta-alue

Junaradan vaihde

ASUINALUEIDEN PÄIVÄAJAN
OHJEARVO 55 dB YLITTYY
KELTAISESTA VÄRIVYÖHYKKEESTÄ
ALKAEN

RAIDELIIKENNE (ENNUSTE):

Sm4: päivällä 75, yöllä 22
Pituus 121 m, nopeus 40-160 km/h
Sr: päivällä 4, yöllä 2
Pituus 297 m, nopeus 140 km/h
Pen: päivällä 18, yöllä 2
Pituus 197 m, nopeus 200 km/h
IC2: päivällä 42, yöllä 4
Pituus 186 m, nopeus 200 km/h
Tavara: päivällä 9, yöllä 4
Pituus 463 m, nopeus 80 km/h

TIELIIKENNEMÄÄRÄT (ENNUSTE)

Poikkitie: KAVL 7910-16810,
nopeus 60 km/h, RAS 5 %
Diggarinkatu: KAVL 2560,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkatu: KAVL 3020-5250,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkuja: KAVL 3530,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Puistotie: KAVL 3160,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Lepolanväylä: KAVL 3140-8550,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %

dB
70 <
65 < <= 70
60 < <= 65
55 < <= 60
50 < <= 55
45 < <= 50

<= 45

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 8.1
Menetelmä: RTN, NMT - 1996
Äänen heijastuksia: 2
heijastavan kohteen max. etäisyys:
- laskentapisteeseen 200 m
- äänilähteeseen 50 m
Laskentasäde 2500 m, laskentaruudukko 5 m x 5 m

Rakennusten välit
umpinaisia, korotettu IV krs.

Meluseinä
h=6m
Meluseinä
h=6m

Meluseinä
h=4m

Meluseinä
h=3m

Meluseinä
h=3m

Meluseinä
h=3m

Meluseinä
h=4m

Kuva 9



TEKAH 25.10.2019

Suunniteltu maankäyttö vuoden 2040 liikenne-ennusteella

Katu- ja junaliikenteen yöajan klo 22-7 keskiäänitaso (LAeq) 2 m korkeudella maanpinnasta
Melusuojaus VE1

JÄRVENPÄÄN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys
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Mittakaava 1:2000
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Merkinnät
Suunniteltu rakennus

Nykyinen rakennus

Junarata

Melueste

Kaava-/laskenta-alue

Junaradan vaihde

UUSIEN ASUINALUEIDEN YÖAJAN
OHJEARVO 45 dB YLITTYY
VAALEANVIHREÄSTÄ VÄRI-
VYÖHYKKEESTÄ ALKAEN

RAIDELIIKENNE (ENNUSTE):

Sm4: päivällä 75, yöllä 22
Pituus 121 m, nopeus 40-160 km/h
Sr: päivällä 4, yöllä 2
Pituus 297 m, nopeus 140 km/h
Pen: päivällä 18, yöllä 2
Pituus 197 m, nopeus 200 km/h
IC2: päivällä 42, yöllä 4
Pituus 186 m, nopeus 200 km/h
Tavara: päivällä 9, yöllä 4
Pituus 463 m, nopeus 80 km/h

TIELIIKENNEMÄÄRÄT (ENNUSTE)

Poikkitie: KAVL 7910-16810,
nopeus 60 km/h, RAS 5 %
Diggarinkatu: KAVL 2560,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkatu: KAVL 3020-5250,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkuja: KAVL 3530,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Puistotie: KAVL 3160,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Lepolanväylä: KAVL 3140-8550,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %

dB
70 <
65 < <= 70
60 < <= 65
55 < <= 60
50 < <= 55
45 < <= 50

<= 45

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 8.1
Menetelmä: RTN, NMT - 1996
Äänen heijastuksia: 2
heijastavan kohteen max. etäisyys:
- laskentapisteeseen 200 m
- äänilähteeseen 50 m
Laskentasäde 2500 m, laskentaruudukko 5 m x 5 m

Rakennusten välit
umpinaisia, korotettu IV krs.

Meluseinä
h=6m
Meluseinä
h=6m

Meluseinä
h=4m

Meluseinä
h=4m

Meluseinä
h=3m

Meluseinä
h=3m

Meluseinä
h=3m
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Suunniteltu maankäyttö vuoden 2040 liikenne-ennusteella

Junaliikenteen enimmäisäänitason (Lmax) mukaiset äänitasoerosuositukset

JÄRVENPÄÄN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys
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Mittakaava 1:2000
0 15 30 60

m

Merkinnät
Suunniteltu rakennus

Nykyinen rakennus

Junarata

Melueste

Kaava-/laskenta-alue

Junaradan vaihdeRAIDELIIKENNE (ENNUSTE):

Sm4: päivällä 75, yöllä 22
Pituus 121 m, nopeus 40-160 km/h
Sr: päivällä 4, yöllä 2
Pituus 297 m, nopeus 140 km/h
Pen: päivällä 18, yöllä 2
Pituus 197 m, nopeus 200 km/h
IC2: päivällä 42, yöllä 4
Pituus 186 m, nopeus 200 km/h
Tavara: päivällä 9, yöllä 4
Pituus 463 m, nopeus 80 km/h

TIELIIKENNEMÄÄRÄT (ENNUSTE)

Poikkitie: KAVL 7910-16810,
nopeus 60 km/h, RAS 5 %
Diggarinkatu: KAVL 2560,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkatu: KAVL 3020-5250,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkuja: KAVL 3530,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Puistotie: KAVL 3160,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Lepolanväylä: KAVL 3140-8550,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %

dB
85 < : äänitasoero yli 40 dB
80 < <= 85 : äänitasoero 35-40 dB
75 < <= 80 : äänitasoero 30-35 dB

<= 75 : äänitasoero alle 30 dB

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 8.1
Menetelmä: RTN, NMT - 1996
Äänen heijastuksia: 2
heijastavan kohteen max. etäisyys:
- laskentapisteeseen 200 m
- äänilähteeseen 50 m
Laskentasäde 2500 m

Kuva 11
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JÄRVENPÄÄN KAUPUNKI
Lepola IV, meluselvitys, suunniteltujen rakennusten heijastusvaikutus

Mittakaava 1:2000
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Merkinnät
Suunniteltu rakennus

Nykyinen rakennus

Junarata

Melueste

Laskenta-alue

RAIDELIIKENNE (ENNUSTE):

Sm4: päivällä 75, yöllä 22
Pituus 121 m, nopeus 40-160 km/h
Sr: päivällä 4, yöllä 2
Pituus 297 m, nopeus 140 km/h
Pen: päivällä 18, yöllä 2
Pituus 197 m, nopeus 200 km/h
IC2: päivällä 42, yöllä 4
Pituus 186 m, nopeus 200 km/h
Tavara: päivällä 9, yöllä 4
Pituus 463 m, nopeus 80 km/h

TIELIIKENNEMÄÄRÄT (ENNUSTE)

Poikkitie: KAVL 7910-16810,
nopeus 60 km/h, RAS 5 %
Diggarinkatu: KAVL 2560,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkatu: KAVL 3020-5250,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkuja: KAVL 3530,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Puistotie: KAVL 3160,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Lepolanväylä: KAVL 3140-8550,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 8.1
Menetelmä: RTN, NMT - 1996
Äänen heijastuksia: 2
heijastavan kohteen max. etäisyys:
- laskentapisteeseen 200 m
- äänilähteeseen 50 m
Laskentasäde 2500 m, laskentaruudukko 5 m x 5 m

dB
70 <
65 < <=70
60 < <=65
55 < <=60
50 < <=55
45 < <=50

<=45

Keskiäänitaso (LAeq 7-22, 2 m korkeudella) ilman suunniteltuja Lepolan
rakennuksia
Liikenne 2035/2040 Kuva 12
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Sm4: päivällä 75, yöllä 22
Pituus 121 m, nopeus 40-160 km/h
Sr: päivällä 4, yöllä 2
Pituus 297 m, nopeus 140 km/h
Pen: päivällä 18, yöllä 2
Pituus 197 m, nopeus 200 km/h
IC2: päivällä 42, yöllä 4
Pituus 186 m, nopeus 200 km/h
Tavara: päivällä 9, yöllä 4
Pituus 463 m, nopeus 80 km/h

TIELIIKENNEMÄÄRÄT (ENNUSTE)

Poikkitie: KAVL 7910-16810,
nopeus 60 km/h, RAS 5 %
Diggarinkatu: KAVL 2560,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkatu: KAVL 3020-5250,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkuja: KAVL 3530,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Puistotie: KAVL 3160,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Lepolanväylä: KAVL 3140-8550,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 8.1
Menetelmä: RTN, NMT - 1996
Äänen heijastuksia: 2
heijastavan kohteen max. etäisyys:
- laskentapisteeseen 200 m
- äänilähteeseen 50 m
Laskentasäde 2500 m, laskentaruudukko 5 m x 5 m

dB
70 <
65 < <=70
60 < <=65
55 < <=60
50 < <=55
45 < <=50

<=45

Keskiäänitaso (LAeq 7-22, 2 m korkeudella) suunnitelluilla Lepolan
rakennuksilla
Liikenne 2035/2040 Kuva 13
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Melueste
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RAIDELIIKENNE (ENNUSTE):

Sm4: päivällä 75, yöllä 22
Pituus 121 m, nopeus 40-160 km/h
Sr: päivällä 4, yöllä 2
Pituus 297 m, nopeus 140 km/h
Pen: päivällä 18, yöllä 2
Pituus 197 m, nopeus 200 km/h
IC2: päivällä 42, yöllä 4
Pituus 186 m, nopeus 200 km/h
Tavara: päivällä 9, yöllä 4
Pituus 463 m, nopeus 80 km/h

TIELIIKENNEMÄÄRÄT (ENNUSTE)

Poikkitie: KAVL 7910-16810,
nopeus 60 km/h, RAS 5 %
Diggarinkatu: KAVL 2560,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkatu: KAVL 3020-5250,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Viulukonsertonkuja: KAVL 3530,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Puistotie: KAVL 3160,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %
Lepolanväylä: KAVL 3140-8550,
nopeus 40 km/h, RAS 5 %

dB
<= 0,5

0,5 < <= 1,0
1,0 < <= 1,5
1,5 < <= 2,0
2,0 < <= 2,5
2,5 < <= 3,0
3,0 < <= 3,5
3,5 < <= 4,0
4,0 <

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 8.1
Menetelmä: RTN, NMT - 1996
Äänen heijastuksia: 2
heijastavan kohteen max. etäisyys:
- laskentapisteeseen 200 m
- äänilähteeseen 50 m
Laskentasäde 2500 m, laskentaruudukko 5 m x 5 m

Keskiäänitason (LAeq 2 m korkeudella)
muutos heijastuksen vaikutuksesta
Liikenne 2035/2040 Kuva 15
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Maan värähtelyn taajuussisältö sekä rungon vaakavärähtelyn
ja lattian pystyvärähtelyn suuruus resonanssitapauksissa,

Mittauspiste 1 (etäisyys 7 m), Ramboll 2019

LIITE 3.1
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Maan värähtelyn taajuussisältö sekä rungon vaakavärähtelyn
ja lattian pystyvärähtelyn suuruus resonanssitapauksissa,

Mittauspiste 2 (etäisyys 87 m), Ramboll 2019

LIITE 3.2
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Lepola IV - Runkomelun äänenpainetason taajuusspektrit
Mittauspiste 1 (etäisyys 7 m), Ramboll 2019

LIITE 4.1

LpASmax,mean = 42,2 dB

Lp,rm = 48,2 dB

LpASmax,mean = 45,4 dB

Lp,rm = 50,7 dB

LpASmax,mean = 41,6 dB

Lp,rm = 47,8 dB
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Lepola IV - Runkomelun äänenpainetason taajuusspektrit
Mittauspiste 2 (etäisyys 87 m), Ramboll 2019

LIITE 4.2

LpASmax,mean = 20,1 dB

Lp,rm = 24,3 dB

LpASmax,mean = 31,1 dB

Lp,rm = 36,1 dB

LpASmax,mean = 32,7 dB

Lp,rm = 38,0 dB
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